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1. Einleitung

Der Freiraum hat heute flr die Stadtentwicklung eine grofere Bedeutung denn je. Er tragt
wesentlich zur Lebensqualitat Hattingens bei. Die Ausstattung mit attraktiven Grin- und Freifla-
chen ist ein wichtiger Standortfaktor fir die Stadt. Darlber hinaus haben Freirdume dkologi-
sche Funktionen, sowohl als Lebensraum fur Tiere und Pflanzen als auch fiir Klima, Wasser-
haushalt und Bodenschutz. Den Birgerinnen und Bulrgern dienen die 6ffentlichen Grinrdume
als Erholungsflachen. Im Freiraum lasst sich die Natur hautnah erleben und bietet Kindern Orte
zum Spielen. Aullerdem kénnen Bewegungshungrige unterschiedlichste Sportarten im Freien
austben. Freirdume leisten einen wichtigen Beitrag zur Wohnqualitat und férdern die Identifika-

tion der Burgerinnen und Birger mit der Stadt.

Die Menschen in Hattingen wissen um die Bedeutung der Freiflachen in ihrer Stadt. Die Frei-
rdume geniel’en bei den Burgerinnen und Blrgern ein hohes Ansehen und werden intensiv
genutzt. Deshalb arbeitet die Stadt Hattingen seit Jahrzehnten konsequent an der Verbesse-
rung der Freiraumsituation, zum Beispiel durch den Aufbau eines dichten Radwegenetzes. Es
ist ein zentrales Anliegen der Stadt, die vorhanden Qualitdten zu bewahren, zu starken und
auszubauen. Mit dem Freiraumkonzept soll der 6ffentliche Griinraum noch starker in den Fokus

der Stadtentwicklung geriickt werden.

1.1. Aufgabe des Freiraumkonzeptes

Die vorrangige Aufgabe des Freiraumkonzeptes ist es herauszuarbeiten, ob und wo Entwick-
lungschancen 6&rtlich vorhanden und umsetzbar sind, sowie die Frage zu beantworten, welche
Mafnahmen zur Entwicklung des Freiraums ergriffen werden sollen. Das Freiraumkonzept bie-
tet eine Grundlage zur Diskussion der kiinftigen Entwicklung der Hattinger Stadt — Landschaft,
wobei von den vorhanden Qualitdten ausgegangen wird. Darauf aufbauend werden Wege zur
Verbesserung der Freiraumsituation aufgezeigt. Das Konzept soll besonders die aktuellen
Anspriche an Natur und Landschaft in der Stadt berlicksichtigen. So brauchen Kinder heute
eine bespielbare Stadt, Seniorinnen und Senioren Orte nahe ihrer Wohnung, an denen sie in
angenehmer Umgebung verweilen kénnen. Spaziergangerinnen und Spazierganger, Lauferin-

nen und Laufer brauchen lange, attraktive Wege abseits vom Straltenverkehr.
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Das Freiraumkonzept soll:

o Den Bestand an Freirdumen darstellen.

o Die Qualitaten herausarbeiten.

+ Wesentliche Belastungen und Mangel benennen.

e Leitziele fur die Erhaltung und Qualitatssteigerung der Freiraume erarbeiten.
o Konflikte mit anderen Nutzungen herausarbeiten und Lésungen anbieten.

¢ Malinahmen zur Verbesserung der Freiraumsituation aufzeigen.

e Ein zukunftsorientiertes Freiraum - Konzept darstellen.

Als Teil des Stadtentwicklungskonzeptes Hattingen 2030 findet das Freiraumkonzept Eingang
in zuklnftige Projekte und Planungen der Stadt Hattingen. Zugleich stellt es einen ersten Bau-

stein eines ggf. zu erarbeitenden Klimaschutzkonzeptes dar.
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1.2. Natur und Landschaftsraum

Die Stadt Hattingen liegt im sidlichen Bereich des Ruhrgebiets zwischen den Nachbarstadten
Essen, Bochum und Wuppertal. Hattingen gehort zum noérdlichen Bereich der naturraumlichen

Grofdeinheit “Sieger- und Sauerland” an der westlichen Grenze Westfalens.

Abb. 1: Landschaftsraume
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Zwei wesentliche naturrdumliche Elemente pragen die Hattinger Landschaft: Die Ruhrtalaue
und das Hattinger Hugelland. Sowohl das Hugelland, das auch "Elfringhauser Schweiz"
genannt wird, als auch die Ruhraue sind beliebte Naherholungsgebiete flir die Blrger Hattin-
gens und der umgebenden Grof3stddte. Das Hattinger Hiigelland, das sich auf eine Héhe von
bis zu 300 m U.NN. erhebt, ist von drei Talern gepragt: Dem Felderbachtal, dem Deilbachtal
und dem Wodantal. Mehr als ein Viertel der Hattinger Landschaft ist bewaldet. 3,7 km? (5,5 %)
der Gesamtflache der Stadt sind als Naturschutzgebiete, 1,8 km? (2,5 %) als GeschUtzte Land-
schaftsbestandteile und 49,4 km? (68,8 %) als Landschaftsschutzgebiete ausgewiesen. Als
FlieRgewasser I. Ordnung und Bundeswasserstral’e ist die Ruhr das wichtigste Hattinger
Gewasser. Dazu kommen zahlreiche Bachlaufe, welche Uberwiegend in die Ruhr mudnden,

sowie Seen und Teiche wie der Kemnader See an der Grenze zu Bochum und Witten.

Das vielfaltige Landschaftsbild mit seiner bewegten Topografie, den idyllischen Bachlaufen, den
attraktiven Weitblicken auf der einen und der weitlaufigen Ruhraue auf der anderen Seite bietet
beste Voraussetzungen fir die landschaftsbezogene Erholung. Hattingen ist tGber die Wander-
wege des Sauerlandischen Gebirgsvereins erschlossen und bietet auch auf 6rtlichen Wander-
routen ein vielfaltiges Landschaftserlebnis. Die Ruhraue wird intensiv von Fahrradfahrern und
Wassersportlern genutzt, die Stadt Hattingen verfolgt mit den Ausbau des Radwegs “Bahn-
trasse Hattingen-Sprockhével und dem “Radwegekonzept Hattingen 2010“ das Ziel, die

Bedeutung des Radverkehrs auch innerértlich zu starken.

Im innerstadtischen Bereich pragen kleinere Parkanlagen, Grinflachen, Spiel- und Sportan-
lagen sowie kleine Waldstiicke und vereinzelt Landwirtschaft den Freiraum. Dazu kommen von
Baumen gesaumte Straflen und griine Platze. Der Gewerbe- und Landschaftspark Henrichs-
hitte stellt heute die wichtigste Parkanlage im Stadtgebiet dar. Aber auch in den Stadtteilen fin-
den sich attraktive offentliche Freiflachen wie der “Gethmannscher Garten“ in Blankenstein.
Eine Starke Hattingens ist der schnelle Zugang zu dem angrenzenden attraktiven Landschafts-

raum in allen Stadtteilen.

Die Stadt Hattingen verfligt iber 87 Sportvereine mit rund 19.157 Mitgliedern (8.577 Sportlerin-
nen und 10.580 Sportler) in Gber 50 Sportarten. Ein vielfaltiges Angebot wie z.B. zehn Sport-
platze, ein Hallen- und ein Freibad, Tennisspielfelder, ein Skatepark, Boule-Anlagen, eine Dirt-
Bike Anlage, Bootsanlegestellen, der einzige Ski- und Rodelhang mit Lift im Ruhrgebiet und
insbesondere Dressur- und Springplatze erméglicht es auf unterschiedlichste Art und Weise,
sich im Freiraum sportlich zu betatigen. Kinder finden auf sieben Spiel- und Bolzplatzen und 16

Spielgelegenheiten in Parks oder FuRgangerzonen (Stand 2012) Freiraume zum Spielen.
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1.3. Vorgehen und Betrachtungsraum

Abb. 2: Betrachtungsraum
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Aufgrund der Komplexitdt der Aufgabe und der GroRe des Stadtgebietes war es notwendig,
raumliche und inhaltliche Schwerpunkte zu setzen. Das Konzept betrachtete die Stadtteile Hat-
tingen-Mitte, Holthausen, Blankenstein, Welper und Winz-Baak. Dabei wurden vornehmlich die
innerstadtischen, offentlich zuganglichen Freirdume untersucht. Zusatzlich wurde die Vernet-
zung mit den privaten Freiflachen und den umgebenden Landschaftsraumen in Augenschein

genommen.

Aufbauend auf der Bestandsanalyse wurden die Potenziale der Freirdume geprift. Auf Basis
einer Starken-Schwachen Analyse sind Leitziele fur die Freiraumentwicklung Hattingens aufge-
stellt und in einem raumlichen Freiraumkonzept konkretisiert worden. Mdgliche Synergiewirkun-
gen oder Konflikte mit dem Stadtentwicklungskonzept wurden wahrend des Planungs- und Dia-

logprozesses erkannt und frihzeitig diskutiert.

Um eine hohe Akzeptanz und Umsetzbarkeit des Freiraumkonzeptes zu erreichen, erfolgte ein

intensiver Dialog mit Politik, Verwaltung, Verbanden und Blirgerinnen und Blrgern,.
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2. Analyse der Hattinger Freiraumsituation

Ziel der Analyse ist es, bedeutende Freiraume mit ihren Qualitaten und Defiziten herauszuarbei-
ten. Betrachtet werden alle Flachen, die eine Freiraumnutzung zulassen und eine gewisse
Grolie aufweisen (ab ca. 1000 m?). Kleinere Flachen sind im Rahmen des Freiraumkonzeptes
nicht mehr in einer Karte darstellbar. Die Hattinger Freirdume werden auf funf Fragestellungen

hin untersucht:

1. Welche Bedeutung haben die Freiraume fir das Stadtbild (asthetische Funktion)?

2. Welche Bedeutung haben die Freiraume fiir die landschaftsorientierte Erholung (Erholungs-
funktion)?

3. Welche Bedeutung haben die Freirdume flr das Stadtleben und die Freizeitbedirfnisse der
Bevolkerung (gesellschaftliche Funktion)?

4. Welche Bedeutung haben die Freirdume fir den Schutz von Natur und Landschaft (6kologi-
sche Funktion)

5. Wie sieht die Freiraumversorgung in den jeweiligen Quartieren aus?

Die Vernetzung von Freirdumen hat fir die Erholung, das Stadtbild und die Okologie eine
besondere Bedeutung. Freirdume, die Teil eines Freiraumverbundes sind, oder zu einem sol-
chen zusammen geschlossen werden kénnen, wird deshalb ein besonders hoher Wert zuge-

messen.

Die Qualitaten und Defizite des Bestandes werden in Abschnitt 5, Ortsteilebene, dargestellt.
Hattingen ist durch die Ruhraue und die Elfringhauser Schweiz in grofe, attraktive Land-
schaftsrdume eingebettet. Eine Starke der Stadt liegt daher in der guten Erreichbarkeit der
umgebenden Freirdume. Diese Qualitaten gilt es herauszustellen und weiter zu entwickeln. Ins-
gesamt zeigt sich, dass Hattingen neben den attraktiven Landschaftsrdumen aul3erhalb der
Siedlungen auch uber eine Vielzahl an innerdrtlichen Freirdumen verfugt, die ein grof3es Poten-

tial fr die zuklinftige Freiraumentwicklung aufweisen.
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3. Entwicklungsziele

Auf Basis der Analyse wurden folgende grundlegende Ziele zur Entwicklung der Hattinger Frei-

raume erarbeitet.

In die Zielfindung gingen auch die Ergebnisse der Arbeitsgruppe "Natur, Freiraum und Klima-
schutz" (im Rahmen der Auftaktveranstaltung "Stadtentwicklungskonzept Hattingen 2030" am
01.03.2011) ein. Folgende Ziele wurden in der Arbeitsgruppe fir die Entwicklung der Hattinger

Freiraume formuliert:

» Erhalt und Ausbau der Grinflachen in Hattingen.

+ Stadtklima verbessern.

» Starkung Hattingens als Naherholungsziel.

* Schutz von Freiflachen, Starkung von flachengebundenen Nutzungen.

» Klimaschutzkonzept unter Aspekten wie z.B. das Mikroklima im Stadtkern.

» Ausbau 6kologischer Strukturen in der Innenstadt (z.B. Baume).

+ Okologischer Stadtumbau mit den Themen Dachbegriinung, Nahverkehr und Larmreduk-
tion.

* Konzept zur Reduzierung des Individualverkehrs.

* Verbesserung der Freirdume im Siedlungsbereich.

Darauf aufbauend bilden sieben Grundsatze in den zwei Funktionen “Freizeit und Erholung®

und “Natur und Klima“ des Freiraumes die inhaltliche Basis flr das Freiraumkonzept.
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3.1. Freizeit und Erholung

Grundsatz 1 / Nahe:

Allen Buirgern sollen 6ffentlich zugangliche Freiraume in akzeptabler Entfernung zur Wohnung
oder zum Arbeitsplatz zur Verfligung stehen. Dazu sollen sowohl die innerstadtischen Frei-

raume ausgebaut, als auch die Erreichbarkeit der umgebenen Landschaft verbessert werden.

Grundsatz 2 / Stadt vernetzen:

Das Freiraumsystem soll die wichtigen Ankerpunkte (6ffentliche Einrichtungen) der Stadt mit-
einander verbinden. Uber den Freiraum soll ein effektives Ful- und Radwegenetz aufgebaut
werden. Die attraktive Landschaft soll besser mit den Wohngebieten vernetzt werden. Ein

Beschilderungssystem kann zusatzlich Orientierung geben.

Grundsatz 3 / Freiraum fiir Alle:

Die Griunflachen missen multifunktionale und barrierefreie Aufenthaltsraume fir die gesamte
Bevdlkerung bieten. Es sollen nicht nur Spiel- und Sportplatze angeboten, sondern eine in ihrer
Gesamtheit bespielbare und vielfaltig nutzbare Landschaft geschaffen werden. Im Zuge des
demographischen Wandels kommt der Erreichbarkeit der Freirdume eine besondere Bedeu-

tung zu (siehe Grundsatz 1).
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3.2. Natur und Klima

Grundsatz 4 / CO; reduzieren:

Die Freiraume sollen das Rlckgrat eines weitgehend autounabhangigen Systems zur Querung
der Stadt bilden. Durch die Anlage von Grinflachen und die Pflanzung von Baumen kann CO,

langfristig gebunden werden.

Grundsatz 5 / Biotope sichern:

Das Freiraumkonzept soll wertvolle Lebensraume erhalten und Perspektiven fir die Entwick-
lung neuer Lebensrdume aufzeigen. Die Lebensrdume sollen untereinander vernetzt werden.

Wege sollten um sensible Bereiche herum gefiihrt werden.

Grundsatz 6 / Natur erleben:

Durch das Freiraumkonzept soll das Kennenlernen und Beobachten von Flora und Fauna initi-
iert und gefoérdert werden. Dies soll in Zusammenarbeit mit den o6rtlichen Naturschutzverbanden
und der Naturschutzstation Ennepe-Ruhr erfolgen. An wichtigen Stellen kénnen Informationsta-

feln den Wert des Okosystems aufzeigen und die Besonderheiten erlautern.

Grundsatz 7 / Klima verbessern:

Bis zum Jahr 2060 ist fir NRW ein Anstieg der Durchschnittstemperaturen von durchschnittlich
1,9° C, in den Sommermonaten von bis zu 3° C, prognostiziert (vgl. DWD Klimaatlas Deutsch-
land). Aufgrund der ansteigenden Temperaturen werden die Schneetage zurickgehen und die
Winterniederschlage vermehrt als Regen fallen. Die jahrlichen Gesamtniederschlagsmengen
werden um etwa 5 % zunehmen, wobei der meiste Regen im Winter fallen wird. In den Som-
mermonaten nehmen die Niederschlage um bis zu 20 % ab. Extremwetterlagen wie Hitzewellen

oder Starkregenereignisse werden voraussichtlich vermehrt auftreten.

Um die Auswirkungen des Klimawandels auf das Stadtklima abzufangen, sollten friihzeitig
Mafnahmen im Freiraum ergriffen werden. Durch ein zusammenhangendes Grinsystem kon-
nen Frischluftkorridore gesichert bzw. geschaffen werden. Mallnahmen wie Entsiegelung,
Fassadenbegrinung, Strallenbegrinung und Sicherung / Ausbau von Grin- und Wasserfla-

chen kénnen das Stadtklima nachhaltig positiv beeinflussen.
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4. Gesamtstadtische Ebene

4.1. Leitbild: Funf grine Ringe und zwei Klammern fur Hattingen

Das Freiraumkonzept soll als Teil des Stadtentwicklungskonzeptes flr die nachsten 15 Jahre
die Grundlage fur die Entwicklung der Hattinger Freiflachen legen. Es gilt, eine Leitidee flr die
Hattinger Freirdaume zu formulieren, die genugend Klarheit und Strahlkraft besitzt, um Uber die-

sen langen Zeitraum zu bestehen.

Auf Basis des Bestandes, der Analyse der Starken und Schwachen sowie des Inputs von Bur-
gerinnen und Burgern, Fachleuten, Verwaltung und Politik wurde das Konzept "Funf grine
Ringe und zwei Klammern fir Hattingen" erarbeitet. Die Leitidee betrachtet die Stadtteile nicht
mehr isoliert; es wird ein Freiraumkonzept skizziert, das Stadt und Landschaft tiber die Grenzen
der Ortsteile hinweg nachhaltig verbindet. Die Hattinger Stadtteile verfigen jeweils Uber eine
Vielzahl innerstadtischer Freirdume. Doch viele dieser Flachen liegen isoliert im Stadtraum, sie
haben weder eine Verbindung untereinander, noch kdnnen sie die Ortsteile mit den umgeben-
den attraktiven Landschaftsraumen verbinden. Im Zuge der Analyse der Freiraumsituation hat
sich gezeigt, dass es mit einfachen Mittel mdglich ist, diese fragmentierten Raume zu einem
zusammenhangenden System zusammen zu schlieBen: den "Funf grinen Ringen und zwei

Klammen fur Hattingen".

Um die Ortsteile Hattingen-Mitte und Sudstadt, Hattingen-Mitte und Welper, Welper und Blan-
kenstein werden drei grine Ringe gelegt, die zu einer ortsteilibergreifenden Struktur verbun-
den werden. Ein weiterer Ring verknlpft die Ruhraue westlich des Gewerbe- und Land-
schaftsparks Henrichshiutte mit Welper, Blankenstein, Holthausen und Hattingen-Mitte. Der
funfte Ring (Spange) schlief3t sich halb um den Stadtteil Winz-Baak mit Anbindung an den Frei-
raum im Bochumer Stadtteil Linden. Mit der geplanten Ruhrbriicke kann diese Spange in das
Ringsystem eingebunden werden. Uber Blickachsen und Wegeverbindungen werden Beziige

von den Ringen zur umliegenden Landschaft hergestellt.

Freiraumkonzept zum Stadtentwicklungskonzept Hattingen 2030 Seite 14



4 ” f AT &
1 P [ 9 \\_ » 5 & .v.r.\\ ‘8 &
Bunzjeulep ayosiBojoxo P v Y ¥ M. e S R o2 ey
. P R -2 y % 4 L
G " ‘ .«.ﬁ\\ \uh.h ﬁ. o o P e u_.- 2 ;
¥ in e -~ vil
Bnzagsyeyospue \ 4 = Y - y i 5 : 3. .
o - e . P ST ; " <
o * ff......u.\.. § : . 2 R : LY
BuNZJBUIBALINE JUNIS R, . e , : E
e WA 4
o oY U -
- A i
wnuez|ISUQ ® .

-

Seite 15

Freiraumkonzept zum Stadtentwicklungskonzept Hattingen 2030

Abb. 4: Prinzipien Freiraumkonzept



Es soll ein attraktives Freiraumsystem geschaffen werden, das einerseits in der Stadt vielfaltige
Maoglichkeiten fur Freizeit und Erholung bietet, andererseits den Zugang zur freien Landschaft
herstellt. Damit kann das Image Hattingens als "Stadt im Griinen" bis in die Stadtteile ausstrah-
len. Es wird die Grundlage fir ein durchgangiges Ful3- und Radwegenetz geschaffen und so
eine Alternative zum motorisierten Verkehr aufgezeigt. Gleichzeitig werden wichtige Biotope in
der Stadt gesichert und miteinander vernetzt; die Entwicklung von Flora und Fauna wird gefor-
dert. Nicht zuletzt fungieren durchgangige Grinverbindungen als Frischluftschneisen, das

Stadtklima wird positiv beeinflusst.

Erganzend sollen zwei Landschaftsklammern wichtige Lebensraume fir Tier und Pflanze mit-
einander vernetzen. Die Ruhraue bildet die erste dieser Klammern. Dort sollen die bestehenden
Biotope geschitzt und weiter entwickelt werden. Die zweite Klammer zieht sich vom Stadtwald
entlang der Ostlichen Stadtteilgrenze von Hattingen-Mitte und Welper bis zur Ruhr. Hier gilt es,
die vorhandenen Biotope zu verbinden und so einen zusammenhangenden Korridor flur Tier

und Pflanze zu schaffen.
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4.2. MaBnahmen Freiraumkonzept

Aufbauend auf dem Leitbild wurden konkrete MaRnahmen entwickelt, um das Freiraumkonzept
in der Ortlichkeit umzusetzen. Die MaRnahmen wurden in mehreren Ortsbegehungen Uberpriift
und in den Workshops Freiraum (22.07.2011 und 28.03.2012) sowie in den Ortsteilrunden dis-
kutiert. Die daraus resultierenden Anregungen und Anderungsvorschldge wurden in das Frei-

raumkonzept eingearbeitet.

Ziel ist es, soweit wie mdglich auf vorhandene Strukturen zuriick zu greifen, dabei die Qualita-

ten der Hattinger Landschaft herauszustellen und in den Siedlungsraum zu transportieren.
Uber sechs MaRnahmenpakete soll das Leitbild umgesetzt werden:

Frischluftschneisen sorgen fur Luftaustausch.

Grune Ringe verbinden Ortsteile und umgebende Landschaftsraume.
Landschaftsbasen sichern Freiraumqualitat im besiedelten Bereich.
Ankerpunkte geben Orientierung und vermitteln Wissen.

Schutzgebiete sichern wertvolle Biotope.

R

Landschaftsklammern vernetzen Lebensraume.

Dazu kommen punktuelle Mallnahmen, durch die auf besondere Fragestellungen in den Orts-

teilen reagiert wird (vgl. Ortsteilebene).
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4.3. Frischluftschneisen, Landschaftsklammern, Schutzgebiete,

Eingrinung

Um die Zufuhr und den Austausch von Frischluft langfristig zu sichern, sollen im Osten und im
Westen groRzligige Frischluftschneisen von Bebauung freigehalten werden. Im Westen Uber-
nimmt die Freiflache an der Ruhrschleife diese Funktion, von dort kann Frischluft direkt in das
Zentrum von Hattingen-Mitte gelangen. Im Osten soll zwischen dem Gewerbegebiet “Zum Lud-
wigstal“ am nérdlichen Rand von Holthausen und Blankenstein eine genliigend groRRe Flache

freigehalten werden, um die Luftzirkulation zu gewahrleisten.

Die Landschaftsklammer an der Ruhraue ist heute schon vorhanden und soll langfristig gesi-
chert werden. Die zweite Klammer vom Schulenberger Wald entlang der 6stlichen Stadtteil-
grenze von Hattingen-Mitte bis zur Ruhr ndrdlich von Welper wird dagegen heute immer wieder
unterbrochen. Ziel ist es, die vorhandenen Licken zu schlieRen und eine durchgangige Biotop-

vernetzung herzustellen.

Zusatzlich zum Biotopverbund gilt es, wertvolle Lebensraume fir Tiere und Pflanzen vor Beein-
trachtigungen zu schitzen. Am Gemeindewald nordostlich von Welper besteht die Gefahr von
Stérungen durch zu intensive Freizeitnutzung. Hier sollen langfristig Schutzgebiete ausgewie-

sen und Stérungen der Biotope vermieden werden.

Ein weiteres Ziel des Freiraumkonzeptes ist es, die Schénheit und Eigenheit der Landschaft zu
bewahren. Deshalb wird vorgeschlagenen, das Gewerbegebietes “Zum Ludwigstal II“ im Zuge
der geplanten Erweiterung mit einer Sichtschutzpflanzung einzugriinen sowie den Schutz und
die Pflege der Feuchtwiesen im Tal der Maasbecke (Hohe Heiskampstralte bis Im Vogelsang)

zu forcieren.
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Abb. 6: Landschaftsklammern, Frischluftschneisen, Eingriinung
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4.4. Wegesystem

Hattingen verfligt schon heute Uber eine Vielzahl an innerstadtischen Freirdumen und ein
attraktives Umland. Uber ein dichtes Wegesystem sollen diese Potentiale erschlossen werden.
Das Wegenetz verbindet die Stadtteile untereinander und stellt den Bezug zum Stadtwald, zum
Hugelland und zur Ruhraue her. Dies dient nicht nur der Freizeit und der Erholung, Uber ein
attraktives Ful- und Radwegenetz soll auch eine Alternative zum motorisierten Verkehr ange-

boten werden.

Dazu wird groRtenteils auf das vorhandene Wegenetz zurtickgegriffen. Durch punktuelle Ergan-
zungen bzw. Aufwertungen der Verbindungen wird ein durchgangiges Wegesystem hergestellt,

das an die regionalen Wander- und Radwege anschlief3t.

Damit man sich im Stadtraum orientieren kann, sollen die Wege markiert werden. An besonde-
ren Orten entlang des Wegesystems sollen “Ankerpunkte den Besucher lenken, Sitzmdéglich-

keiten anbieten und Informationen Uber die Landschaft vermitteln (vgl. Ankerpunkte).

Freiraumkonzept zum Stadtentwicklungskonzept Hattingen 2030 Seite 21



e v ¥ F @ A Yy
Bom g ! - 4 d » V- T,
wayshsa oo i + D & e Y
-18PUBM [-PBY "YIOA Iv e £ - - o &3 4 o L
ue ssnjyosuy 2 e - s o S > /s 2l .
% v P b 4 ) y
e 7t Ll e 4
Bapp Jojue|doB sessese . s i " LV M ,f\\g_ .:.a., ﬂ, 4 .
B, Tl T -
- e ol
Bap J10PUBLIGMNZINE & 06 o+ > yrfr ~ / g . ;% ;
] s - Y %

Bop) JOUSPUBYIOA e

Seite 22

Freiraumkonzept zum Stadtentwicklungskonzept Hattingen 2030

Abb. 7: Wegesystem



4.5. Ringsystem

Die funf Hattinger Ringe stellen das Riickgrat des Hattinger Freiraumkonzeptes und die wich-
tigsten Freiraumverbindungen in Stadt und Landschaft dar (vgl. Leitbild). Die Ringe bauen
dabei auf dem geplanten Wegesystem auf, sie werden besonders markiert. Sie stellen die Ver-
bindung zwischen den einzelnen Ortsteilen her, erschlielen alle wichtigen innerstadtischen

Freirdume (vgl. Landschaftsbasen) und verbinden diese mit der Ruhraue und dem Hugelland.

Entlang der Ringe sollen an allen wichtigen Punkten Aufenthaltsorte geschaffen werden, an

denen Informationen Uber Landschaft und Geschichte vermittelt wird (vgl. Ankerpunkte).
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Ring 1: Hattingen-Mitte / Siidstadt:

Der Ring verbindet Hattingen-Mitte mit der Hattinger Sidstadt. Er verknlpft dabei die Frei-
raume am Siedlungsrand: Ausgehend vom Gewerbe- und Landschaftspark Henrichshitte flhrt
der Weg zu der mit Baumen bestandenen Welperstralte. Weiter tiber den geplanten Ful3- und
Radweg an der Klimaschutzsiedlung Pottacker soll zukinftig die Verbindung zum Evangeli-
schen Friedhof und zum Wasserturm hergestellt werden. Von dort schliet der Ring an den
Radweg auf der Eisenbahntrasse Hattingen-Sprockhével an. Es wird vorgeschlagen, den Rad-
weg zuklnftig bis zur Eickener StralRe weiter auszubauen, von dort ist dann der Anschluss Uber
das Gewerbegebiet, die Bahnhofsstralte und die Ruhrgasse wieder zuriick zum Gewerbe- und

Landschaftspark Henrichshutte gegeben.

Schulen I Innenstadt-Ring
(Mitte-Stidstadt)

Abb. 9: Ring Hattingen-Mitte / Stdstadt
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Abb. 10: Stillgelegte Bahnstrecke Abb. 11: Umbau zu einem Fu- und Radweg
(Ring Hattingen-Mitte / Siidstadt) (Ring Hattingen-Mitte / Stidstadt)
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Ring 2: Hattingen-Mitte / Welper:

Uber den Ring soll das Zentrum von Hattingen-Mitte an das Zentrum von Welper angebunden
werden. Der Ring startet im Zentrum von Hattingen - Mitte und fihrt Uber den Pottacker bis
zum Sprockhdveler Bach. Durch das Naturschutzgebiet und die Griinflache An der Hunsebeck
geht es weiter zum Zentrum von Welper. Von dort lduft der Weg Uber die Marxstrale und die
kleine Parkanlage Diepenbeck weiter zum Gewerbe- und Landschaftspark Henrichshuitte. Hier
findet der Ring Uber die Ruhrgasse und BahnhofsstralRe wieder seinen Ausgangspunkt im Hat-
tinger Zentrum. Der Ring fuhrt ausschliel3lich Uber bestehende Wege und konnte kurzfristig

hergestellt werden.

N Ring Mitte-Welper

Abb. 12: Ring Hattingen-Mitte / Welper
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Ring 3: Welper / Blankenstein:

Dieser Ring verknupft die Zentren von Welper und Blankenstein. Von der Marxstrafde fuhrt die
Trasse Uber die Hauptstralle bis in den historischen Kern von Blankenstein. Von dort geht es
am Ortsrand entlang Uber die Hesselbecke bis zum Russischen Friedhof, dann weiter entlang
der Strale “Am Blichsenschitz“ und Uber die Parkanlage Diepenbeck wieder zurlck zur Marx-
stralle. Auch dieser Ring folgt grotenteils bestehenden Strallen und Wegen, allerdings gibt es
entlang der Route an einigen Stellen Verbesserungsbedarf: Im westlichen Abschnitt der Haupt-
stralle sollte ebenso wie Am Buchsenschitz das Stral3enbild aufgewertet werden. Zwischen
dem Russischen Friedhof und der Blankensteiner Strafe muss noch eine attraktive Ful3- und

Radwegeverbindung hergestellt werden.

------

.,
-----

Ring Welper-
Blankenstein

Abb. 13: Ring Welper / Blankenstein
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Ring 4: GroBer Ring

Der Grof3e Ring verbindet die Ortsteile Hattingen-Mitte, Welper, Blankenstein und Holthausen.
Er schlagt die Briicke zwischen der Ruhraue, den Ruhrhéhen und den land- und forstwirtschaft-
lich gepragten Gebieten siidlich des Ortskerns Holthausen und des Stadtteils Hattingen-Mitte.
Vom Ruhrdeich aus erstreckt sich der Ring entlang der Ruhr bis zum Friedhof in Welper. Dort
wechselt er auf den Ruhrhang und fiihrt an der Jugendbildungsstatte am ,Gethmannscher Gar-
ten” vorbei bis zum Zentrum von Blankenstein. Der Weg lauft dann durch das Naturschutzge-
biet Katzenstein Uber die Ruhrhéhen bis in das Zentrum von Holthausen und von dort weiter
zum Naturschutzgebiet Sprockhdveler Bach. Dort schwenkt er auf die Trasse des Rings Hat-
tingen-Mitte / Welper ein und wird so in das Zentrum von Hattingen-Mitte gefuhrt. Von dort geht
es Uber die Bahnhofstrale und die Ruhrgasse wieder zuriick zum Ruhrdeich. Der Grof3e Ring
fuhrt fast ausschlie3lich tGber vorhandene Wegestrukturen, lediglich am Ruhrdeich ist der Ring
unterbrochen. Es wird deshalb vorgeschlagen, das fehlende Segment lber eine Gleisquerung
am Ruhrdeich zu schlieen. Die kleineren Ringe sind immer wieder an den Grof3en Ring ange-
schlossen, so entsteht ein zusammenhangendes System, das Stadt und Landschaft zu einer

Einheit verbindet.

GroBer Ring
ar9® 1 (Mitte-Welper-
Schulenhb I N . Blankenstein-

Holthausen)

Abb. 14: GroRer Ring
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Ring 5: Spange Winz-Baak:

In Winz-Baak soll eine Griine Spange entlang der Ruhr ausgebildet werden. Ziele ist es, dass
eine “Promenade” am Wasser entsteht und Winz-Baak eine griine Kante zur Ruhr bekommt.
Im westlichen Abschnitt der Spange kann dazu ein hochwasserfester Weg mit geniigendem
Abstand zur Wohnbebauung ausgebildet werden, der im weiteren Verlauf an die Spazierwege
im Naturschutzgebiet “Ruhraue“ anschliefdt. Im Osten trifft die Spange auf den Ruhrtalradweg.
Mit der Realisierung der geplanten Ful3- und Radwegebricke tUber die Ruhr wiirde die Spange

direkt an das Ringesystem sldlich des Flusses angebunden.

:
S pe it

WALD [N Ring Winz-Baak

Schul

Abb. 15: Spange Winz-Baak

Freiraumkonzept zum Stadtentwicklungskonzept Hattingen 2030 Seite 30



4.6. Ankerpunkte

An wichtigen Orten entlang der Ringe soll ein Netz von “Ankerpunkten” entstehen, die den Spa-
ziergangerinnen und Spaziergangern den Weg weisen und gleichzeitig Anlaufstellen fir Frei-
zeitsportlerinnen und Sportler sind. Idee der Ankerpunkte ist es, einen Ort fur Aufenthalt, Orien-
tierung und Information zu schaffen. Die Basen wurden ausgehend vom urspriinglichsten Typ
eines Treffpunktes in der Landschaft entwickelt: das Grundgerust der Basis besteht aus einem
Tisch und Banken aus Holz oder Beton. Dazu kommen Informationsstelen, die unter dem Motto
“Verbinden, Verstehen, Verweilen* jeweils einen Zugang zu den Besonderheiten des Ortes her-
stellen, z.B. zu Geschichte und Gegenwart, zu Landschaft und Natur. Das Modul kann jeweils

ortsspezifisch angepasst werden.

Beispiele fur Ankerpunkte:

Ort Funktion Information

Ruhrhange Ruhe- und Orientierungspunkt | Information Uber die Geografie,
Flora und Fauna

Naturschutzgebiet Ruhe- und Orientierungspunkt | Informationen zu Flora und Fauna

Sprockhoveler Bach und zum Verhalten im Natur-

schutzgebiet
Gethmannscher Garten |Ruhe- und Orientierungspunkt |Informationen zur Geschichte und

zu den Aussichten
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Abb. 16: Ankerpunkte
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4.7. Landschaftsbasis

Hattingen verfiigt Gber mehrere grof3flachige, ortsbildpragende o6ffentliche Griinanlagen. Diese
Parks und Griinzlige bilden das Rickgrat des innerstadtischen Freiraumsystems, sie sind wich-
tige Freizeit- und Erholungsorte fiir alle Nutzergruppen. Ziel des Freiraumkonzeptes ist es,
diese Griinanlagen zu sichern und weiter zu entwickeln. Die Freirdume sollen zu Landschafts-
basen werden, zu Orten, an denen Landschaft in der Stadt erfahrbar wird. Dartber hinaus gilt
es, auch innerhalb der Stadt dkologischer Strukturen (Stadtdkologie) zu schaffen und Gber die

Landschaftsbasen das Stadtklima zu verbessern.

Die Landschaftsbasen liegen heute oft isoliert im Stadtraum, zuklnftig sollen sie Uber das
Wegesystem und die grinen Ringe erschlossen und miteinander verbunden werden. Es gilt,
diese wichtigen Grinanlagen nicht nur fir den Burger prasenter zu machen, sondern sie auch

in einen Biotopverbund einzugliedern.

Uber punktuelle MaRnahmen sollen einzelne Landschaftsbasen zukiinftig besser nutzbar

gemacht und effektiver erschlossen werden (vgl. Ortsteilebene).
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Abb. 20: Parkanlage Diepenbeck in Welper

Abb. 21: Verbesserung der ErschlieRung und des Nutzungsangebotes (Parkanlage Diepenbeck)
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5. Ortsteilebene

5.1. Winz-Baak

Bestand

Winz-Baak wird durch die Nahe zur Ruhraue gepragt. Die attraktiven Freirdume in der Ruhraue
sind fur einen Grofiteil der Bevolkerung fuRlaufig zu erreichen und von den Hanggrundstiicken
er6ffnen sich weite Blicke in die Landschaft. Uber den Hattinger Rundweg und den Ruhrtalrad-
weg ist Winz-Baak an die umgebenen Landschaftrdume angebunden. Im Siedlungsbereich
befinden sich ausreichend Spiel- und Sportflachen (z.B. “Schmidtchens Wiese"), identitatsstif-

tende offentliche Freiflachen sind jedoch kaum vorhanden.
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Starken

Die Nahe zur Ruhr ist das wesentlichen landschaftliche Potential von Winz-Baak. Die Lage am

Hang eréffnet immer wieder ansprechende Blicke zur Ruhr.

Schwachen

Die Freiraumqualitat der Umgebung wird im Ort nicht sichtbar. Im Siedlungsbereich ist kein
identitatsstiftender Freiraum vorhanden und die Qualitdt des Wohnumfeldes ist oftmals unzurei-
chend. Die Rauendahlstral’e wird ihrer Funktion als Eingangsachse nach Rauendahl gestalte-
risch nicht gerecht. Es werden keine attraktiven Verbindungen zur Ruhr ausgebildet. Der Uber-
gang von den Siedlungen zur Ruhr, insbesondere Uber die Wuppertaler StralRe (L 651), ist
wenig ansprechend gestaltet. Es fehlt eine attraktive Uferpromenade. Die Anbindung an die

sudliche Ruhraue und an Hattingen-Mitte ist nur Uber die Ruhrbricke gegeben.

Ziele und MaBnahmen

Die Verbindung zur Landschaft und zur Ruhr sollte gestarkt werden. Der Ubergang von der
Siedlung zum Ruhrufer bedarf einer deutlichen Aufwertung. Sichtbarrieren zur Ruhr sollten
beseitigt werden (z.B. Abfallsammelbehalter an der Stralle "Ruhrblick®). Die Qualitat des Woh-
numfeldes sollte verbessert werden. Langfristig kann eine FulRganger- und Radfahrerbriicke
Winz-Baak effektiv an die stdliche Ruhraue und Hattingen-Mitte anbinden. Die Wiesenflache

an der Ruhr sollte durch Nutzungen belebt werden.
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MafRnahmen:

* mit Nummer: Lineare MalRhahmen

* mit Buchstaben: Punktuelle MalRnahmen

MaBRnahmen Winz-Baak

Nr.  Ort

MaRnahme

1 Konigsteiner Straflle

Aufwertung StralRenbild
langfristig Neugestaltung als Ruhrpromenade (unter Berlicksich-
tigung des Larm-, Hochwasser- und Naturschutzes)

2 Dahlhauser Stralte —
Ruhrbogen — Kdnigs-
teiner Strale

Schaffung einer fuBlaufigen Durchwegung
ggf. Aussichtspunkt

3 Bochumer Stralte

Wiederbelebung und Aufwertung Straflienbild (z.B. Baumpflan-
zung, Aufwertung Oberflachen, Schaffung von Aufenthaltsrau-
men)

4 Wiesenflache

Entwicklung zu einer multifunktionalen Freizeitwiese (ohne
Beeintrachtigung der Retentionsflache)

5 Ruhr

Bau einer Full- / Radwegebriicke zur besseren Anbindung von
Winz-Baak ans Stadtzentrum (Planung bereits vorhanden)

6 Im Westenfeld —
Ruhrblick

Aufwertung Wegeverbindung
Auslichtung Gehdlzbestand

7 Leinpfad — Mun-
scheidstralle

Schaffung einer fuBlaufigen Durchwegung zum Sportplatz

A Ruhrblick

Herstellen von Blickbeziehungen
Herstellen von Aufenthaltsmdglichkeiten

B Im Westenfeld

Beschranken der Ausdehnung der Kleingartenanlage
Landschaftliche Einbindung verbessern
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5.2. Welper

Abb. 23: Planausschnitt Welper

Bestand

Welper ist sowohl im Siedlungsbereich, als auch am Ortsrand gut mit Freirdumen versorgt. Im
Ort sorgen die Parkanlage Diepenbeck, die Grunflache An der Hunsebeck / Blankensteiner
Stralle und der Gemeindewald fir ein vielfaltiges Freiraumangebot. Dazu kann Welper mit der
ThingstralRe einen attraktiven zentralen StralRenraum vorweisen. Am Ortsrand stellen der Fried-
hof, die Ruhraue und die Grinflache am Russischen Friedhof die wichtigsten Freiraumele-
mente dar. Von der Hangkante an der Ruhr eréffnen sich weite Blicke in die Landschaft. Meh-
rere kleinere Spielplatze, Sportanlagen und das Freibad komplettieren das Freiraumsystem
bzw. das Freiraumangebot. Welper ist durch die Kaiser-Route und den Hattinger Rundweg an

die umgebene Landschaft angebunden.
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Starken

Welper kann sowohl die Ruhraue, als auch eine Vielzahl an innerstadtischen Freirdumen vor-
weisen. Es sind umfangreiche Nutzungsangebote vorhanden. In der Ruhraue finden sich wert-

volle Biotope (6stlich Friedhof).

Schwachen

Trotz der relativ grolRen Anzahl an Freiflachen liegen diese haufig beziehungslos nebeneinan-
der. Die innerértlichen Freiraume sind teilweise im einem schlechten Zustand oder weisen
gestalterische Defizite auf (z.B. Parkanlage Diepenbeck, Bebelplatz, Freiflache An der Hunse-
beck). Die wichtige Anbindung zum Landschaftsschutzgebiet im Stden und zur Landschaft im
Osten wird durch Stralenachsen zerschnitten. Im Westen wird der Stadtteil durch die Hutten-
stral’e und das Gewerbegebiet von der Ruhr abgeschnitten. Eine qualitatsvolle Anbindung an
die nérdlichen Ruhrauen und den Gewerbe- und Landschaftspark Henrichshitte fehlt ebenso

wie ein direkter Wanderweg in Richtung Holthausen.

Ziele und MaRBnahmen

Durch eine Verknlpfung der einzelnen Grinrdume kann die Freiraumqualitat von Welper nach-
haltig gestarkt werden. Dabei ist es von besonderer Bedeutung, Querungen Uber die zerschnei-
denden Stral’en zu schaffen. Die Anbindung an die ndrdliche Ruhraue und nach Blankenstein
sollte verbessert, eine Anbindung nach Holthausen neu geschaffen werden (funf griine Ringe).
Die wertvollen Biotope in der Ruhraue sollten auf Dauer gesichert werden. Die Freirdume nord-
lich des Gewerbegebietes “Ludwigstal II“ sollten dauerhaft als Frischluftschneise erhalten blei-

ben.
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MafRnahmen:

mit Nummer: Lineare MaRnahmen

mit Buchstaben: Punktuelle MalRnahmen

MaRnahmen Welper

Nr. Ort MalRnahme
8 Am Walzwerk — Herstellen einer Gleisquerung
Leinpfad
9 Leinpfad / An der Bau eines Treppenaufgangs auf die Briicke
Kost — L 705 (Bochumer Stadtgebiet)
10 | HittenstralRe Gestalterische Aufwertung
Attraktivierung fir Radfahrer und FuRganger
Verbesserung der Querungsmoglichkeiten an der Marxstralie
und der HenschelstralRe
11 Am Blchsenschutz Aufwertung StralRenraum durch Baumpflanzungen
Ausbau einer attraktiven durchgangigen Fuf- und Radwegver-
bindung
12 Verke_hrsknotenp_unkt Zusammenfihren vorh. Grinflachen
Am Blichsenschiitz / Ausbau einer attraktiven durchgéngigen FuR- und Radwegever-
Blankensteiner bindung vom Am Blichsenschiitz in die Richtungen Blankenstein,
Stralle Holthausen und Innenstadt
Verbesserung der Kreuzungsbereiche
13 | Uber der Horst Herstellen Wegeanschluss Grlinzug (Altlastenflache)
C | Ruhrufer Gewerbe- Schutz und Erhalt der Uferschwalbenkolonie
und Landschaftspark ggf. Ausweisung Schutzgebiet
Henrichshitte Verzicht auf neue Durchwegung
Optimierung und Sicherung der Lebensrdume am Hen-
richs-Teich und effektive Besucherlenkung
D Ruhrufer/ -hange Schutz und Erhalt
Vorhandene Wege sollen geordnet und teilweise geschlossen —
wichtige Verbindungen hingegen aufgewertet und ausgeschildert
werden
Informationssystem
Ausweisung der wertvollen Ruhr-Hangwalder unterhalb von
Blankenstein als Naturschutzgebiet
E Umgebung Jugend- Herstellen von Blickbeziehungen zur Ruhr

bildungsstatte
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5.3. Blankenstein

Abb. 24: Planausschnitt Blankenstein

Bestand

Die Blankensteiner Stadt-Landschaft wird durch die Lage an der Ruhrkante, den historischen
Ortskern und die historische Gartenanlage gepragt. Im Innenbereich verfligt der Stadtteil Gber
mehrere Spielplatze und eine Sporthalle. Das Zentrum wird durch den attraktiven historischen
Stadtkern mit hoher Freiraumqualitat markiert. Am Ortsrand schlief3t sich im Norden der bewal-
dete Hang des Ruhrtals mit der Parkanlage “Gethmannscher Garten“ an, von der sich spekta-
kulare Blicke in die Landschaft eroffnen. Weiter im Osten liegt die Ruhraue mit den Natur-
schutzgebieten “Kemnader Feld“ und “Katzenstein®. An der nord-6stlichen Stadtgrenze beginnt
der Kemnader See. Im Siden grenzt die Hesselbecke und der Wimpelberg / Drenhausen an
die Ortschaft. Dieser Landschaftsbestandteil setzt sich im Std-Westen uUber die Maasbecke bis
zum russischen Friedhof fort. Uber die Kaiser-Route, den Hattinger Rundweg und den Ruhrhé-

henweg ist der Ortsteil an das Uberregionale Ful3- und Radwegenetz angebunden.
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Starken

Durch die Ndhe zur Ruhr und dem Kemnader See, dem “Gethmannscher Garten“ und die
attraktiven offentlichen Raume im Ortskern verfligt Blankenstein Uber ein reichhaltiges Angebot
an ansprechenden Freirdumen. Die Lage an der Ruhrterrasse eroffnet weite Blicke in die Land-
schaft. Die Naturschutzgebiete “Kemnader Feld“ und “Katzenstein“ stehen fiir das hohe dkolo-

gische Potential.

Schwichen

Die Anbindung an die Landschaftsrdume im Stden und Westen ist nur unzureichend ausgebil-
det. Es fehlen attraktive Verbindungen nach Holthausen. Die Blankensteiner StralRe / Wittener
Stral3e wirkt als Barriere zu den sudlichen Landschaftsraumen. An der Ruhrterrasse sind viele
Blickachsen zugewachsen. Im Ortskern von Blankenstein storen schlecht geordnete und unat-

traktiv gestaltete Parkplatze das Stadtbild.

Ziele und MaRnahmen

Durch eine starkere Anbindung an Welper und nach Holthausen kdnnten die Freiraume in Blan-
kenstein zusatzlich an Bedeutung gewinnen, den Bewohnern wurden Erholungsmoglichkeiten

im Stden und Westen erdffnet (finf griine Ringe).

Der Landschaftraum sidlich des Ortsrandes bis zur Maasbecke / Hesselbecke sollte langfristig

als Frischluftschneise gesichert werden.

Der “Gethmannscher Garten“ bedarf einer Sanierung unter Berlicksichtigung des historischen

Erscheinungsbildes. Die Blickachsen zur Ruhr sollten wiederhergestellt werden.

Insgesamt ist der Parkraum in Blankenstein zu Uberprifen, die vorhandenen Parkplatze mis-
sen aufgewertet werden wie z.B. mehr Parkflachen am Krankenhaus, Aufwertung Im Tunken,

Parken fir Reisebusse an der Pilgrimshéhe.
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MafRnahmen:

mit Nummer: Lineare MalRhahmen

mit Buchstaben: Punktuelle MalRnahmen

MaRnahmen Blankenstein

Nr. Ort MalRnahme

14  Hauptstralle * Aufwertung des StralRenbildes

15  Ruhrufer am *  Querung der Ruhr zum Leinpfad ermdglichen (z.B. Flussiiberque-
Pumpwerk rung mit einer Seilfahre)

16 = Gethmannscher e Aufwertung des Gartens und Berlicksichtigung vorhandener
Garten Konzepte und der Denkmalpflege

F Im TUnken »  Aufwertung / Neugestaltung Parkplatz
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5.4. Holthausen

Ruhrhahenweg (XR)
Harkortwea (X17)
Westalen-Wanderweg (XW)
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Abb. 25: Planausschnitt Holthausen

Bestand

Holthausen weist im Siedlungsraum nur wenige offentlich zugangliche Freirdaume auf. Der
Friedhof, mehrere Spielplatze und vor allem die privaten Garten bilden das Riickgrat des inner-
ortlichen Freiraumsystems. Am Ortsrand schlieBen hochwertige Landschaftsraume an Holthau-
sen an: Im Norden die Frischluftschneise Hesselbecke / Drenhausen / Maasbecke, im Siden
bzw. Westen das Tal des Sprockhéveler Baches mit den beginnenden land- und forstwirtschaft-
lich gepragten Bereichen des Hiigellandes. Uber den Ruhrhéhenweg ist Holthausen an das
regionale Wanderwegenetz angebunden. Zwischen den Strallenzigen “Am Kistner® und “Am

Réhr* zieht sich die Landschaft Gber einen Griinzug bis in den Ortskern hinein.
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Starken

Die Nahe zum land- und forstwirtschaftlich genutzten Raum und zum Sprockhdveler Bach ist
das wesentliche landschaftliche Potential von Holthausen. Der Stadtteil ist gut mit Kleinkinder-

spielplatzen ausgestattet. Es gibt zwei Sportplatze, zwei Bolzplatze und ein Hallenbad.

Schwachen

Im Osten wird der Stadtteil durch die Gewerbegebiete von der Landschaft abgeschnitten. Die
Holthauser Stra’e (K 1) trennt die noérdlichen Bereiche zusatzlich ab. Dem Ortskern fehlt eine
attraktive Anbindung an den Friedhof und den Sportplatz ebenso wie ausgewiesene Wegever-
bindungen zum land- und forstwirtschaftlich gepragten Bereich. Im Siedlungsbereich ist kein
identitatsstiftender Freiraum vorhanden. Der Dorfplatz und der zentrale StralRenraum der Dorf-

stral’e sind wenig attraktiv, es fehlen Stralenbdume und eine pragende Ortsmitte.

Ziele

Die Verbindung zur Landschaft soll gestarkt und die Wegeverbindungen ausgeschildert wer-
den. Nach Osten soll eine ansprechende Grinverbindung Uber die Gewerbegebiete zum
Sprockhdveler Bach und weiter nach Welper und Blankenstein hergestellt werden (funf grine
Ringe). Langfristig gilt es die Freiraumqualitat im Ortskern zu verbessern und einen zentralen
Freiraum auszubilden. Entlang der Dorfstralle sollen StraRenbdume erganzt und die Querung
der Holthauser Stralle zum Friedhof aufgewertet werden. Die Freirdume nérdlich des Gewerbe-
gebietes Ludwigstal sind langfristig als Frischluftschneise zu sichern. Die Feuchtwiesen (Sie-
pen) im Tal der Maasbecke (Hohe Heiskampstralie bis Im Vogelsang) sollen durch Pufferzonen
von Gewerbe und Siedlungen getrennt und durch stellenweise Mahd und / oder Beweidung frei-

gehalten werden.
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MafRnahmen:

* mit Nummer: Lineare MalRhahmen

* mit Buchstaben: Punktuelle MalRnahmen

MaRnahmen Holthausen

Nr. Ort MalRnahme
17  Dorfstralte - Friedhof ¢ Um- / Neugestaltung der Platzaufweitung am Ende der Dorf-
stralle

+ Neuorganisation des Ubergangs Holthauser Strake

18 | Dorfstralie »  Gestalterische Aufwertung der DorfstralRe zu einem attraktiven
Stadtraum fir Radfahrer und FuRganger (Baumpflanzungen,
Aufwertung Oberflachen, Schaffung von Aufenthaltsraumen,
Betonung des Zentrums)
* Aufwertung des Dorfplatzes, Erhéhung der Aufenthaltsqualitat
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5.5. Hattingen-Mitte

Abb. 26: Planausschnitt Mitte / Sidstadt

Bestand

Hattingen Mitte weist eine Vielzahl von Freirdumen auf, die die Stadt ringférmig zu allen Seiten
umgeben. Wichtige Freiraumelemente sind die Ruhraue im Norden und Westen und der Stadt-
wald / Schulenberger Wald im Sitden. Am 6stlichen Stadtrand ist mit dem Naturschutzgebiet
am Sprockhoveler Bach ein wertvoller Lebensraum fir Tiere und Pflanzen vorhanden. Mit dem
Gewerbe- und Landschaftspark Henrichshitte wird innenstadtnah eine attraktive Zuwegung zur
Ruhr angeboten. Die Wallanlagen um den historischen Ortskern sind teilweise als Grinflachen
ausgebaut. Im Siedlungsbereich findet sich eine Vielzahl von kleineren Griinflachen und griinen
Stadtraumen, sowie von Baumen gesaumte Strallen (z.B. Welperstralle, Sidring). Die grofite
innerstadtische Freiflache ist der Evangelische Friedhof. Radwege (z.B. Ruhrtalradweg und
Radweg “Von Ruhr zur Ruhr®), und Wanderrouten (z.B. Westfalenwanderweg, Harkortweg)

erschlielRen die umgebene Landschaft.
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Starken

Mit der Ruhraue und dem Gewerbe- und Landschaftspark verfligt Hattingen-Mitte Gber mehrere
groBe Freiraume unterschiedlicher Auspragung. In fast allen Quartieren ist ein Freiraum auf

kurzem Weg zu erreichen.

Schwachen

Trotz der grofien Anzahl an Freiflachen liegen diese oft beziehungslos nebeneinander, die Ver-
netzung muss verbessert werden. Insbesondere fehlt eine barrierefreie Anbindung an die Ruhr.
Die attraktive Ruhraue im Westen ist nicht auf kurzem Wege zu erreichen. Der Stadtteil wird
von Verkehrsachsen dominiert (L 651, L 705, L 924), die Freiraumqualitaten im Umfeld werden

im Zentrum nicht sichtbar.

Ziele

Wichtigstes Ziel ist es, die vereinzelten innerstadtischen Freirdume zu einem System zusam-
men zu binden und mit der umgebenen Landschaft zu vernetzen (funf griine Ringe). Im Nord-
Westen fehlt ein attraktiver Zugang zum Gewerbe- und Landschaftspark Henrichshatte und zur
Ruhr, im Westen stellt die Klaranlage eine Barriere zur Ruhraue dar. Unattraktive Strallen-
raume sollten aufgewertet werden, um die Freiraumqualitdt von Hattingen-Mitte im Stadtraum
besser sichtbar zu machen. Es sollten attraktive Querungen Uber die L 651 und die L 924
geschaffen werden, um den Stadtteil besser an die Sudstadt und den Gewerbe- und Land-

schaftspark Henrichshiitte sowie an den Stadtwald und die Ruhraue anzubinden.

Bei einer Umstrukturierung der Gewerbegebiete “Beul | / I sollte eine Frischluftschneise zur

Innenstadt geschaffen werden.

Im Ruhrtal kann ein barrierefreier Ausbau der Wege die Landschaft auch fur mobilitdtseinge-
schrankte Menschen erlebbar machen. Die 6kologisch sensiblen Brut- und Laichbereiche an
der Hundewiese sowie am Henrichs - Teich sollten vor Stérungen geschitzt werden. Die Besu-

cherlenkung sollte weiter optimiert werden.
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MafRnahmen:

mit Nummer: Lineare MalRnahmen

mit Buchstaben: Punktuelle MaRnahmen

MaBnahmen Hattingen-Mitte

Nr. | Ort MaRnahme
19 | Ehem. Eisenbahn- Umbau Gleis - Trasse in Ful3- / Radweg, Anbindung an den
strecke “Alten“ Bahnhof (S-Bahn) und die Innenstadt
Schaffung von Zuwegungen
20 Am Beul - Leinpfad Langfristig Herstellen einer Zuwegung zur Ruhr durch Gewerbe-
gebiet Beul Il und die Klaranlage (Weg durch das Waldchen
westlich / siidlich Beuler Hohe)
21 Ruhrdeich Herstellen einer Gleisquerung vom Gewerbe- und Land-
schaftspark zur Ruhr
Einbindung in das Ful3- und Radwegesystem
22 | August-Bebel-StralRe Instandhaltung barrierefreie Zuwegung zum Gewerbe- und Land-
- Galerie schaftspark
Ausschilderung
23 | Bahnhofstralle Aufwertung StralRenbild (Baumpflanzung, Aufwertung Oberfla-
chen, Schaffung von Aufenthaltsraumen)
Aufwertung der Anbindung Ruhrgasse als einziger ebenerdiger
Zugang fur Fullganger zum Gewerbe- und Landschaftspark und
damit zur Ruhr (in Verbindung mit Punkt 20)
24 | Martin-Luther-Strale Neuordnung und Neugestaltung
25 Lang_enberger StralRe Aufwertung Stral3enbild
- Gelinde Verbesserung der Verbindung Siidstadt / Altstadt
Verbesserung der stdlichen Anbindung der Briicke
einheitliche Oberflachengestaltung
Schaffung von Aufenthaltsraumen
26 | Bredenscheider Herstellen einer attraktiven Durchwegung der Klimaschutzsied-
Strale - Feldstralle lung Pottacker
Ausschilderung
G | Feldstrale Aufwertung Parkplatz
H  Roonstraf3e / Viktoria- Neugestaltung Rathausplatz und angrenzende Griinflache

stralle

Schaffung eines reprasentativen Stadtraumes mit Aufenthalts-
qualitat
Erhaltung der multifunktionalen Nutzbarkeit
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1. Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

Die Stadt Hattingen stellt derzeit ein Stadtentwicklungskonzept auf, in dem die
gesamtstadtische Entwicklung bis zum Jahr 2030 dargelegt werden soll. Dies
schlieRt eine Uberpriifung von geplanten Verkehrs-Trassen fiir den 6rtlichen und
Uberdrtlichen Verkehr ein, die im giltigen Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt
dargestellt sind. Im Folgenden wird der Einfachheit halber der Begriff ,Trassen”
verwendet.

Hierunter fallen auch Darstellungen von Trassen, die seit der Aufstellung des
Flachennutzungsplanes im Jahre 1976 unverandert beibehalten wurden, obwohl
sich unter Umsténden die planerischen Rahmenbedingungen verandert haben.

Ziel der vorliegenden Untersuchung ist es, fir die insgesamt sechs Trassen zu
analysieren, ob unter heutigen Gesichtspunkten und vor dem Hintergrund der zu
erwartenden stadtischen Entwicklung eine Darstellung im Flachennutzungsplan
noch angemessen bzw. notwendig erscheint.

Es sollen abwagungsrelevante Begrindungen fir die Beibehaltung bzw. die Auf-
gabe der einzelnen Trassen entwickelt werden, um die Stadt in die Lage zu ver-
setzen, bei einer Neuaufstellung bzw. Anderung des FNP die entsprechenden
planungsrechtlichen Schritte vornehmen zu kénnen.

1.2 Vorgehensweise

Im glltigen Flachennutzungsplan der Stadt Hattingen sind sechs noch nicht rea-
lisierte Trassen fur den ortlichen und Uberdrtlichen Verkehr dargestellt. Seitens
der Stadt wurden diese Trassen als untersuchungswiirdig definiert.

Die Untersuchung zur Notwendigkeit beginnt mit einer darstellenden Ubersicht
der sechs zu untersuchenden Trassen und benennt die seinerzeit geltenden
Grunde einer Darstellung im FNP.

Im nachsten Schritt werden Prifkriterien definiert, die eine Beurteilung der ver-
kehrlichen Notwendigkeit der einzelnen Trassen erlauben. Diese Kriterien stehen
im Wesentlichen im Zusammenhang mit der Siedlungsentwicklung der Stadt und
verkehrlichen Bedurfnissen.

Zu den definierten Kriterien hat die Stadt Hattingen entsprechende Unterlagen
zur Verfligung gestellt, weitere Angaben wurden durch eigene Recherche ermit-
telt. Folgende Unterlagen stehen durch die Stadt Hattingen zur Verfiigung:

Trassen im FNP ﬂ| !
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Flachennutzungsplan der Stadt Hattingen, Urversion 1976
Aktueller Flachennutzungsplan

Stadtentwicklungskonzept — Zwischenbericht

Gewerbeflachenpotentialanalyse

Eigene Recherchen umfassen Datenauswertungen des Landesbetriebes Stra-
Renbau NRW (www.nwsib-online.nrw.de) und die Prifung von Fachplanungen,
z.B. der Landschaftsplanung. Angefragt wurden ferner die Kreispolizeibehdrde
des Ennepe-Ruhr-Kreises, um Aussagen zu Unfallschwerpunkten zu erhalten
und die BOGESTRA sowie der Landesbetrieb StraRenbau NRW hinsichtlich
maglicher Planungsabsichten.

Jede zu untersuchende Trasse wird in den einzelnen Prifkriterien verbal be-
schrieben, anschlieRend erfolgt eine bewertende Einschatzung, ob die jeweilige
Trasse als Darstellung im FNP noch notwendig ist. Den Abschluss der Analyse
bildet eine zusammenfassende Matrix aller Trassen.

2. Ubersicht der zu untersuchenden Trassen
2.1 Ubersichtsplan
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Abbildung 1: Ubersichtsplan der zu untersuchenden Trassen
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2.2 Untersuchte Trassen im FNP

Nachfolgend werden die zu untersuchenden Trassen kurz beschrieben und wei-
testgehend begriindet, warum eine Darstellung im Flachennutzungsplan erfolgt
ist.

Der FNP von 1976 orientierte sich am Leitbild einer autogerechten Stadt. Zum
damaligen Zeitpunkt ging man zudem von einer deutlichen Zunahme der Bevol-
kerungszahl aus. Ein schneller und sicherer Verkehrsfluss gehorte zum Ziel der
damaligen Planung.

Trasse 1: FelderbachstralRe

Die Trasse verlauft 6stlich der Felderbachstrale durch die Hattinger Ortsteile
Ober- und Niederelfringhausen und ist als Umgehungsstrecke fir die entlang von
landwirtschaftlichen Hofstellen verlaufende Landesstralle L 924 dargestellt. Die
Lange der Trasse betragt ca. 850 m. Die Anbindepunkte an die L 924 sind im
Bereich ,Laaker Muhle* im Nordwesten und ,Auerhof* im Slidosten. Die Trasse
durchquert ein Landschaftsschutzgebiet.

Grund fir die Aufnahme in den Flachennutzungsplan war die Tatsache, dass das
Hattinger Higelland ein regional bedeutsames Naherholungsgebiet darstellt und
man in diesem Zusammenhang mit entsprechenden Verkehren auf der Landes-
stralBe L 924 gerechnet hat. Im Sinne der Leistungsfahigkeit und Sicherheit des
Verkehrs sollte dem Verkehrsteilnehmer eine maéglichst kurvenfreie Strecke ge-
genuber der sehr kurvigen Stralenfiihrung angeboten werden. Entsprechend
wurde die Trasse als Alternative in den Flachennutzungsplan aufgenommen.

Abbildung 2: FelderbachstralRe
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Trasse 2: Sinsbruch-Holthausen

Die Trasse befindet sich stdlich des innerstadtischen Bereiches von Hattingen
und verbindet die LandesstralRe L 651 mit der K 1 Holthauser StralRe. Die Trasse
verlauft in West-Ost-Richtung und hat eine Lange von ca. 1.200 m. Die Anbin-
dung im Westen an die L 651 erfolgt in HOhe der Einmiindung Siinsbruch / Bre-
denscheider Stra’e und im Osten in Héhe der Einmindung Holthauser Stralte /
KiefernstralRe. Die Trasse quert nordlich der Ortslage ,Siinsbruch® ein Natur-
sowie ein Landschaftsschutzgebiet. Ihre Fortsetzung bildet die Trasse 3.

Die Trasse wurde in den Flachennutzungsplan aufgenommen, um eine optimale
Verkehrsanbindung der 6stlichen Ortsteile Hattingens an die westlichen Stadtbe-
reiche und in Richtung Velbert zu ermdglichen. Ferner erganzt die Trasse die
bestehenden innerstadtischen Verkehrstangenten und ermdglicht auf diese Wei-
se eine Anbindung an die seit den 70er Jahren angedachte Verlangerung der
Autobahn A 44 ,DiBoDo“ mit den theoretisch denkbaren Anschlussstellen im
Norden Hattingens bzw. auf Bochumer Stadtgebiet.

Abbildung 3: Sunsbruch-Holthausen
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Trasse 3: Siinsbruch-Lembeck

Die Trasse verlauft sidlich des innerstadtischen Bereiches von Hattingen und
verbindet die Landesstral’e L 651 — Bredenscheider Strafe mit der Landesstra-
Be L 925 — Isenbergstralle Strale im Westen. Die Trasse verlauft in West-Ost-
Richtung und hat eine Lange von ca. 1.600 m. Sie stellt die logische Fortsetzung
der Trasse 2 ,Stnsbruch-Holthausen® in Richtung Westen dar.

Die Anbindung im Westen an die L 925 erfolgt etwa 200 m nérdlich des Knoten-
punktes Isenbergstralle / Nierenhofer Strale und im Osten in Hohe der Einmun-
dung ,Stnsbruch / Bredenscheider Straf3e*.

Die Trasse wurde in den Flachennutzungsplan aufgenommen, um eine tangenti-
ale Verbindung zwischen den westlichen und 6stlichen Stadtteilen Hattingens zu
ermoglichen und eine Verbindung an die seinerzeit angedachte Verlangerung
der Autobahn A 44 ,DiBoDo"“ im Norden Hattingens zu herzustellen.

Abbildung 4: Sunsbruch-Lembeck, ¢stlicher Abschnitt

Ein weiter westlich liegendes Teilstiick der Trassenfiihrung betrifft eine Begradi-
gung der Strallenfuhrung der Landesstrafe L 924 — Nierenhofer Stralle im Be-
reich der ,Kaffeemihle".

Abbildung 5: Sunsbruch-Lembeck, westlicher Abschnitt
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Trasse 4: Kohlenstrale

Die Trasse verlauft im duBersten Westen der Stadt Hattingen im Ortsteil Nieder-
bonsfeld parallel zur bestehenden LandesstralRe L 439. Die Lange der Alternativ-
route betragt auf Hattinger Stadtgebiet ca. 850 m. Die Anbindung an die beste-
hende L 439 erfolgt im Nordwesten an der Stadtgrenze zu Essen-Byfang, im
Slidosten endet die Trasse ohne Anbindung an die L 439 an der Stadtgrenze zu
Velbert.

Es wird davon ausgegangen, dass bei Aufstellung des Flachennutzungsplanes
die Stralenverbindung zwischen Essen-Byfang und Velbert grundsatzlich neu
angedacht wurde, um den Velberter Ortsteil Nierenhof vom Durchgangsverkehr
zu entlasten. Die Trassendarstellung auf Hattinger Stadtgebiet ist somit wahr-
scheinlich im Kontext einer damals geplanten stadtelibergreifenden Neuplanung
Zu sehen.

Abbildung 6: Kohlenstralle
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Trasse 5: L 651 (ehemals B 51)

Die im Flachennutzungsplan dargestellte Trasse beginnt an der heutigen Lan-
desstralle L 651 in Hohe des S-Bahnhofes Hattingen (Ruhr) und verlauft von dort
in Richtung Norden dem Verlauf der Landesstral’e folgend bis zur Stadtgrenze
nach Bochum-Linden. Die Lange der Trasse betragt insgesamt ca. 1.800 m.

Die Darstellung im Flachennutzungsplan erfolgte vor dem Hintergrund von Pla-
nungsiiberlegungen, eine Stadtbahntrasse von Bochum nach Hattingen Mitte zu
fihren. Zu diesem Zweck hatte die seinerzeitige Bundesstralle B 51 entspre-
chend ausgebaut und in ihrem Verlauf geringfligig angepasst werden mussen.

Abbildung 7: L 651 (ehemals B 51)

Trassen im FNP I
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Trasse 6: Autobahnzubringer A44

Um eine Anbindung an die ,DiBoDo" Uber das Hattinger StralRennetz herzustel-
len, wurden im Flachennutzungsplan eine Trasse und hierzu eine Alternativroute
fur die Verlangerung bzw. die Verlagerung der LandesstralRe L 925 dargestellt.
Die LandesstralRe verlauft in ndrdlicher Richtung auf der westlichen Uferseite der
Ruhr und knickt dann in Richtung Westen zum Ortsteil Niederwenigern ab. Die
Zubringertrasse sowie die Alternativroute setzen an diesem Knickpunkt an und
sehen eine Verlangerung in Richtung Norden bis zur Stadtgrenze von Essen vor.
Die Lange der beiden Strecken betragt jeweils ca. 1.700 m bzw. 2.000 m.

Die Trassendarstellung im Flachennutzungsplan steht im Zusammenhang mit
Uberlegungen in den 70er Jahren, die Autobahn A 44 ,DiBoDo“ von Velbert
kommend bis nach Bochum zu verlangern und tber das Hattinger Stadtgebiet zu
fuhren. Hierzu wurden seinerzeit zwei Trassenfiihrungen alternativ angedacht
und nachrichtlich im Flachennutzungsplan dargestellt.

Abbildung 8: Autobahnzubringer A44

Trassen im FNP E
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3. Priufkriterien

Zur Analyse der zu betrachtenden Trassen und der darauf folgenden Einschat-
zung, ob eine Darstellung im Flachennutzungsplan unter heutigen Gesichtspunk-
ten noch sinnvoll erscheint, werden Prifkriterien definiert:

Prifkriterium 1: Siedlungsstruktur / Siedlungsentwicklung

Wesentliches Kriterium fiir die notwendige Auspragung von Strallenverkehrsnet-
zen ist die gesamtstadtische Entwicklung einer Kommune. Es gilt zu analysieren,
in welchen Bereichen zusatzliche Nutzungen geplant sind bzw. ob an anderer
Stelle Nutzungen aufgegeben werden sollen.

Der Flachennutzungsplan sowie das Stadtentwicklungskonzept Hattingen 2030
geben hierzu die wesentlichen Anhaltspunkte. Ferner wird betrachtet, wie sich
die Stadt Hattingen in den vergangenen Jahren entwickelt hat und welche Ten-
denzen sich hieraus ableiten lassen.

Prifkriterium 2: Verkehrliche Leistungsfahigkeit

Die Auslastung des Straltennetzes gibt Auskunft, ob ein Bedarf besteht, Entlas-
tung Uber den Neu- oder Ausbau von Stralen zu schaffen. Hierzu kdnnen Ver-
kehrszahlen auf Basis von Verkehrszahlungen analysiert werden. Dariber hin-
aus konnen auch Angaben Uber Unfallschwerpunkte oder Verkehrsstauungen
verwendet werden.

Die Auswertung der Verkehrszahlen bezieht sich jeweils auf StraRenquerschnit-
te, nicht jedoch auf die Belastung von Knotenpunkten. Uber diese Auswertung
kann die verkehrliche Leistungsfahigkeit unterschiedlicher Streckenabschnitte
vor dem Hintergrund der Anforderungen der Richtlinien fir die Anlage von Stadt-
strallen (RASt06, Forschungsgesellschaft fir Stralen und Verkehrswesen) be-
wertet werden.

Prifkriterium 3: Raumordnerische Vorgaben

Die Stadt Hattingen hat Uibergeordnete Planungen im Rahmen ihrer Bauleitpla-
nung zu bericksichtigen. Dies betrifft insbesondere den Regionalplan, welcher
durch den neuen Regionalverband Ruhr derzeit neu aufgestellt wird.

Geprift wird ferner, ob es im Bundesverkehrswegeplan bzw. im Landesstralien-
bedarfsplan Uberortlich bedeutsame Festlegungen zu Verkehrsachsen gibt, die
sich auch auf das Hattinger Stadtgebiet auswirken.

Prifkriterium 4: Umweltbelange

Die Festlegung von Gebieten, die der Natur und Landschaft bzw. der Erholung
dienen sollen, hat Auswirkung auf die Festlegung mdglicher Trassen. Ferner
kann es aus Grinden des Immissionsschutzes geboten sein, die Fihrung von
Strallen in einer bestimmten Art und Weise vorzunehmen. Umgekehrt kénnen
jedoch auch wichtige Umweltbelange Argumente gegen die Fuhrung einer Tras-
se sein.

Die Umweltbelange sollen insbesondere Uber die Analyse von Landschaftspla-
nen und sonstigen umweltrelevanten Informationsmaterialien Gberpriift werden.

Trassen im FNP ﬂ| !
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Prifkriterium 5: Landschaftsbild

Das Landschaftsbild ist pragend fur die Wahrnehmung einer Stadt bzw. Region.
Es ist malRgebend fir die Auspragung des Fremdenverkehrs und schafft Identifi-
kationspunkte fir die Bevolkerung. Bei der Uberprifung der Trassen sind aus
heutiger Sicht negative Auswirkungen auf das Landschaftsbild entsprechend zu
hinterfragen.

Charakteristik der Prufkriterien

Die Prifkriterien 1-3 sind als Kriterien einzustufen, die eine Notwendigkeit fur die
Darstellung im Flachennutzungsplan begrinden, wahrend die Kriterien 4 und 5
Restriktionen gegen eine Darstellung im FNP darstellen. Eine quantifizierbare
Vergleichbarkeit der Kriterien untereinander gestaltet sich entsprechend schwie-
rig, insofern stellt die Untersuchung auf qualitative Aussagen ab.

Trassen im FNP ﬂ‘ !
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4. Erforderlichkeit der Trassen

4.1 FelderbachstralRe

— Weitere Siedlungsentwicklung ist nicht vorgesehen.
— Die Trasse verlauft im AulRenbereich. Bebauungsplane liegen nicht vor.
— Die verkehrliche Leistungsfahigkeit ist gewahrleistet.

— Raumordnerische Vorgaben sind nicht zu bericksichtigen.

— Die Trasse durchquert Landschaftsschutzgebiete.

Prifkriterium Siedlungsstruktur / Siedlungsentwicklung

Die Felderbachstralle ist im Iandlich gepragten Siiden Hattingens gelegen und
durchquert das Hattinger Hugelland, welches eine bedeutende Funktion als
Naherholungsgebiet besitzt.

Die Trasse befindet sich zwischen den Ortsteilen Niederelfringhausen und Ober-
elfringhausen, welche im Aufienbereich gelegen sind. Entlang der dargestellten
Trasse befinden sich lediglich einzelne Gehdfte bzw. Wohngebaude, eine weite-
re Siedlungsentwicklung Uber diesen Bestand hinaus ist nicht geplant.

In den beiden Ortsteilen Nieder- und Oberelfringhausen gibt es keine Bebau-
ungsplane der Stadt Hattingen.

Eine Erforderlichkeit der Trasse vor dem Hintergrund der siedlungsstrukturellen
Entwicklung ist nicht gegeben.

Prifkriterium verkehrliche Leistungsfahigkeit

Gemal den seitens des Landesbetriebes Strallenbau NRW verdffentlichten Ver-
kehrsdaten (DTV Kfz), basierend auf der StralBenverkehrszéhlung von 2010,
befahren taglich durchschnittlich 1.350 Kfz den relevanten Streckenabschnitt der
LandesstralRe, davon sind 35 Fahrten taglich dem Schwerlastverkehr zuzuord-
nen. Anhand der Bildbefahrung des Landesbetriebes Strallenbau NRW ist er-
kennbar, dass die Felderbachstrale im nordlichen Abschnitt bis zur Ortslage
LLifterhof* mit einer Breite von ca. 8,0 m und getrennten Fahrstreifen gut ausge-
baut ist.

Im weiteren Verlauf in Richtung Siiden reduziert sich die Breite auf ca. 5,0 m und
der Verlauf ist von engen Kurven gekennzeichnet. In diesem Abschnitt ist der
Zustand der Fahrbahn als sanierungsbedirftig zu bezeichnen. Ferner sind in
Verbindung mit zu hoher Geschwindigkeit Larmprobleme gegeniber der beste-
henden Wohnbebauung gegeben.

Da die Strecke aufgrund des kurvigen und landschaftlich schénen Verlaufs auch
von Motorradfahrern genutzt wird, ist die Verkehrssicherheit an untbersichtlichen
Stellen nicht optimal.

Unter Abgleich des derzeitigen Verkehrsaufkommens von 1.350 Kfz / 24h mit
den fir eine dorfliche HauptstralBe geltenden Richtlinien fir die Anlage von
Stadtstralen (RASt 06) erscheint jedoch aus heutiger Sicht die ErschlieRung des
Elfringhauser Tales Uber die bestehende Trasse der L 924 auch im sidlichen
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Abschnitt ausreichend. Die Strafle ware fir eine verkehrliche Belastung von bis
zu 4.000 Kfz / 24h ausgelegt.

Eine Erforderlichkeit der Trasse vor dem Hintergrund der verkehrlichen Leis-
tungsfahigkeit ist nicht gegeben.

Prifkriterium raumordnerische Vorgaben

Im Regionalplan der Bezirksregierung Arnsberg ist die Trasse der Landesstralie
924 in ihrem bestehenden Verlauf als Verkehrsflache fir den regionalen Verkehr
dargestellt. Weitere Trassen sind dartber hinaus im Regionalplan nicht enthal-
ten. Der Bundesverkehrswegeplan und der Landesstralenbedarfsplan enthalten
keine Darstellungen.

Fir das Hattinger Higelland wurde im Jahr 2009 ein Orientierungsplan erstellt,
der neben einer Bestandsanalyse auch Leitziele und Handlungsempfehlungen
enthalt. Auch wenn der Orientierungsplan als informelle Planung keine raumord-
nerische Vorgabe im eigentlichen Sinne darstellt, geht er in die Betrachtung ein,
da er unter anderem auf verkehrliche Defizite im Hattinger Higelland hinweist.
Insbesondere die unzureichenden Querschnitte einiger StralRen werden genannt.
Wegen der besonderen landschaftlichen Bedeutung des Hiigellandes wird je-
doch empfohlen, auf einen Ausbau der Verkehrsinfrastruktur in besonders sen-
siblen Bereichen zu verzichten und stattdessen die Verkehrssicherheit durch
bauliche MalRnahmen im Bestand zu verbessern.

Eine Erforderlichkeit der Trasse vor dem Hintergrund raumordnerischer Vorga-
ben ist nicht gegeben.

Prifkriterium Umweltbelange

Sowohl im Regionalplan als auch im Flachennutzungsplan sind die Bereiche
rund um das Felderbachtal als Landschaftsschutzgebiete dargestellt. Die im Fla-
chennutzungsplan dargestellte alternative Trassenfuhrung wiirde diese Schutz-
gebiete teilweise durchqueren.

Aufgrund der besonderen Bedeutung des Felderbachtals fir Natur, Landschaft
und Naherholung ist eine abweichende Fihrung der Landesstral’e nicht empfeh-
lenswert. Die mit der derzeitigen StralRenflihrung verbundenen Immissionsprob-
leme in Teilbereichen der sudlichen FelderbachstralRe lassen sich durch bauliche
Verbesserungen im Bestand deutlich reduzieren.

Eine alternative Trassenfiihrung der Felderbachstrafl3e ist vor dem Hintergrund
von Umweltbelangen nicht notwendig bzw. nicht empfehlenswert.

Prifkriterium Landschaftsbild

Die Trasse verlauft durch das landschaftlich sehr reizvolle und touristisch be-
deutsame Felderbachtal und wiirde das Landschaftsbild voraussichtlich nachhal-
tig beeintrachtigen.

Die dargestellte Trassenfiihrung ist vor dem Hintergrund der Bedeutung des
Landschaftsbildes nicht empfehlenswert.
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Empfehlungen

Die aufgrund des teilweise unzureichenden Ausbauzustandes der Landesstrale
erkennbaren Probleme, insbesondere im Bereich der sidlichen Felderbachstra-
Re in Hohe ,Auerhof, sind durch bauliche MalRnahmen im Bestand verbesse-
rungsfahig, ohne dass es einer geanderten Trassenflihrung bedarf.

Es sollte angestrebt werden, durch Grunderwerb entlang der Strecke eine bauli-
che Aufweitung der Fahrbahn zu erzielen. Unabhangig hiervon ist es notwendig,
die Fahrbahndecke in Teilbereichen zu sanieren, um die Verkehrssicherheit zu
erhdhen.

Trassen im FNP ﬂ‘ !
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4.2 Siinsbruch-Holthausen

Weitere Siedlungsentwicklung ist vorgesehen.

Die Trasse verlauft im AuRenbereich. Bebauungsplane liegen nicht vor.
Die verkehrliche Leistungsfahigkeit ist gewahrleistet.

Raumordnerische Vorgaben sind nicht zu bericksichtigen.

Die Trasse durchquert Natur- und Landschaftsschutzgebiete.

Die Trasse |6st LarmschutzmaRnahmen gegeniiber Wohnbebauung aus.

Pdiidd

Prifkriterium Siedlungsstruktur / Siedlungsentwicklung

Die Siedlungsentwicklung im Hattinger Ortsteil Holthausen ist noch nicht abge-
schlossen. Zwar sind die im Flachennutzungsplan dargestellten Bereiche fir eine
wohnbauliche Entwicklung nahezu vollstandig entwickelt, allerdings stellt der
Regionalplan noch weitere allgemeine Siedlungsbereiche (ASB) dar. Hinzu
kommt gegebenenfalls zusatzlicher Bedarf durch Gewerbeflachenentwicklung.

Die ausgewiesenen Flachen befinden sich iberwiegend sudlich der Holthauser
Stralle (K1), so dass kunftiger Verkehr aus den neuen Wohngebieten nahezu
vollstandig uber diese Stralle abgewickelt wirde.

Als Beispiel fir die sich abzeichnende Entwicklung ist der Bebauungsplan
Nr. 155 ,Am Bennenbruch / Am Kistner” zu nennen, der weitere Baumaglichkei-
ten im Ortsteil Holthausen in unmittelbarer Nahe zur Kreisstral3e schafft.

Potentiale fur die Erweiterung gewerblicher Bauflachen sind in geringem Umfang
in den Gewerbegebieten ,Ludwigstal“ gegeben. Der Hauptteil des Verkehrs wir-
de voraussichtlich Uber die K1 abgewickelt.

Sonstige Bebauungspléane der Stadt Hattingen im Umfeld der dargestellten Tras-
se liegen nicht vor.

Eine wesentliche Anderung der verkehrlichen Strukturen ist mit den Entwicklun-
gen im Bereich Wohnen und Gewerbe nicht zu erwarten, jedoch ist ggf. mit ei-
nem hoheren Verkehrsaufkommen auf der Holthauser Stral3e zu rechnen.

Da die zu erwartende siedlungsstrukturelle Entwicklung mit dem derzeitigen Ver-
lauf der Holthauser Strale konform ist, ist eine Erforderlichkeit der Trasse vor
dem Hintergrund der siedlungsstrukturellen Entwicklung nicht gegeben.

Prafkriterium verkehrliche Leistungsfahigkeit

Fir die Holthauser Stralle (K1) liegen Verkehrsdaten des Landesbetriebes Stra-
Renbau NRW vor. Demnach befahren taglich durchschnittlich 4.700 Kfz, davon
110 Lkw den Streckenabschnitt zwischen der Schulstralle (L 924) und der Lind-
stockstrale.

Im zu betrachtenden Bereich weist die Strale einen Ausbauquerschnitt von ca.
8,0 m mit jeweils einem Fahrstreifen fir jede Fahrtrichtung aus und ist in einem
guten baulichen Zustand. Bei diesem Ausbauzustand sind unter Berlcksichti-
gung der Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralen (RASt 06) fir eine weitge-
hend anbaufreie Verbindungsstralle etwa 18.000 Kfz/24h als vertraglich anzuse-
hen. Somit sind ausreichende Leistungsreserven vorhanden, die auch bei deutli-
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cher Zunahme der Verkehrsbelastung einen leistungsfahigen Verkehrsablauf
weiterhin sichern.

Hiermit sind auch weitere wohnbauliche und gewerbliche Entwicklungen im Ein-
zugsbereich der Holthauser Strafle mdglich, ohne dass es zu einer Beeintrachti-
gung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der Stralle kommen wirde.

Mit den Verkehrsmengen der Holthauser Stral3e (K1) wird jedoch unmittelbar die
Innenstadt belastet, da Verkehr aus Richtung Osten kommend liberwiegend liber
die Schulstrafle und die Nordstrafie gefiihrt wird.

Eine direkte Verbindung zwischen der Holthauser StralRe und der Landesstralle
L 651 erscheint daher grundsatzlich sinnvoll, um ein tangentiales System von
Verkehrsachsen um den innerstadtischen Bereich Hattingens zu bilden. Auf die-
se Weise konnte der derzeit durch die Innenstadt fahrende Verkehr sidlich vor-
beigefiihrt werden und zu einer deutlichen Entlastung der Innenstadt fihren.
Allerdings fehlen insbesondere in Richtung Westen Uber die L 651 hinaus weite-
re Verkehrsverbindungen, die eine solche Tangente sinnvoll erscheinen lassen.

Wenn diese geschaffen wirden, besteht jedoch die Gefahr, Schleichverkehr zu
erzeugen, da auf diese Weise zwischen den Autobahnen A 44 und A 43 ggdf. eine
Ausweichstrecke entstehen kann. Aufgrund der mit einer solchen Ldsung ver-
bundenen Nachteile, wie der Larmbeeintrdchtigung und der Entstehung von
Trennwirkungen, kann eine Empfehlung zum Bau einer tangentialen Trasse
»Sunsbruch - Holthausen“ nur ausgesprochen werden, wenn nach Westen wei-
terflhrende Verkehrsverbindungen nicht realisiert werden.

Vor dem Hintergrund der verkehrlichen Leistungsfahigkeit bzw. der Entlastung
der Hattinger Innenstadt ist die im Flachennutzungsplan dargestellte Trasse
sinnvoll.

Prifkriterium raumordnerische Vorgaben

Im Regionalplan der Bezirksregierung Arnsberg ist die bestehende Trasse der
Kreisstrafe 1 nicht gesondert erfasst, sondern als Teil des allgemeinen Sied-
lungsbereiches (ASB) dargestellt. Die im FNP dargestellte alternative Trassen-
fuhrung sowie weitere Trassen sind dariiber hinaus im Regionalplan nicht enthal-
ten. Ebenso enthalten der Bundesverkehrswegeplan und der LandesstralRenbe-
darfsplan keine Darstellungen.

Eine Erforderlichkeit der Trasse vor dem Hintergrund raumordnerischer Vorga-
ben ist nicht gegeben.

Prafkriterium Umweltbelange

Die alternativ im Flachennutzungsplan dargestellte Trassenfiihrung zur K1 ver-
[auft im westlichen Bereich durch bestehende Natur- und Landschaftsschutzge-
biete des Sprockhdveler Baches.

Dieses Gebiet bildet den suddstlichen Siedlungsrand zur Hattinger Innenstadt
und stellt einen Ubergang zur freien Landschaft dar. Die Trassenfiihrung wiirde
den Naturraum des Baches auf einer Lange von ca. 70 m nachhaltig beeintrach-
tigen.
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Ferner grenzt westlich an die dargestellte Trasse der Bebauungsplan Nr. 93
,Dahlienweg“ an. Fir den Fall einer Realisierung der StralRenverbindung zwi-
schen der L 651 und der K 1 sind voraussichtlich Larmminderungsmafinahmen
gegenuber der vorhandenen Bebauung notwendig.

Aufgrund der Bedeutung der Schutzgebiete in diesem Bereich und der Beein-
trachtigung des Baugebietes ,Dahlienweg“ durch Verkehrslarm sollte von der im
Flachennutzungsplan dargestellten Trassenfuihrung im Bereich der Schutzgebie-
te abgesehen werden.

Priifkriterium Landschaftsbild

Der vom Trassenverlauf betroffene Abschnitt des Sprockhdveler Baches bildet
den Ubergang von der Hattinger Innenstadt zur freien Landschaft. Der Bach ver-
lauft in diesem Bereich stark maandrierend in einem Taleinschnitt, welcher fir
das Landschaftsbild von besonderer Bedeutung ist. Die Beibehaltung der darge-
stellten Trassenflihrung ist vor diesem Hintergrund nicht empfehlenswert.

Empfehlungen

Eine tangentiale Ost-West Verbindung erscheint vor dem Hintergrund der Entlas-
tung der Hattinger Innenstadt sinnvoll, allerdings entstehen hierdurch moglicher-
weise auch Nachteile durch Larmbelastungen gegeniber bestehenden Bauge-
bieten. Ferner ware das Tal des Sprockhdveler Baches beeintrachtigt. Die Belan-
ge von Natur und Landschaft und des Immissionsschutzes sind besonders zu
wardigen.

Daher wird empfohlen die Trasse ,Sunsbruch-Holthausen® nicht weiter zu verfol-
gen. Verbesserungsmalnahmen im bestehenden Verkehrsnetz, die auf andere
Weise eine Entlastung der Innenstadt erzielen sollen angestrebt werden. Im Rah-
men dieser Untersuchung kénnen hierzu allerdings keine detaillierten Aussagen
getroffen werden.

Trassen im FNP '
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4.3 Sinsbruch-Lembeck

Die Siedlungsentwicklung ist abgeschlossen.

Die Trasse verlauft im Innenbereich. Es liegen Bebauungsplane vor.

Die verkehrliche Leistungsfahigkeit ist gewahrleistet.

Raumordnerische Vorgaben sind nicht zu bericksichtigen.

Die Trasse durchquert keine Natur- und Landschaftsschutzgebiete.

Die Trasse |6st LarmschutzmaRnahmen gegeniiber Wohnbebauung aus.

Pdiidd

Prifkriterium Siedlungsstruktur / Siedlungsentwicklung

Die Siedlungsentwicklung im Bereich stdlich der Hattinger Innenstadt kann als
nahezu abgeschlossen angesehen werden. Die im Flachennutzungsplan sowie
im Regionalplan dargestellten allgemeinen Siedlungsbereiche sind groéf3tenteils
entwickelt.

Potentiale fir die Erweiterung gewerblicher Bauflachen sind nur in geringem
Umfang von ca. 1,5 ha im Bereich ,Lembeck” auf Flachen einer Umspannanlage
gegeben. Die verkehrlichen Bedingungen einer solchen Erweiterung wirden sich
nicht wesentlich &ndern. Der zu erwartende Mehrverkehr wirde Uber die umlie-
genden StralRen abgewickelt.

Der Verlauf der dargestellten Trasse tangiert Teile des Bebauungsplanes Nr. 8
~Jagerweg” bzw. vorhandene Wohnbebauung. Ferner sind Konfliktpunkte durch
die Querung der Rad-/ Fuwegetrasse Schulenbergtunnel, den Parkplatz zur
Sportanlage ,Wildhagen“ und der dort in Bau befindlichen Feuerwache gegeben.

Eine Realisierung des Trassenverlaufs wird durch die siedlungsstrukturelle Ent-
wicklung bzw. die vorhandenen baulichen Strukturen sehr erschwert.

Prifkriterium verkehrliche Leistungsfahigkeit

Die LandesstralBen L 924 und L 651 gehdren zu den am starksten befahrenen
Strallen Hattingens. Nach den Verkehrsdaten des Landesbetriebes StralRenbau
NRW weist die L 924 im Abschnitt Nierenhofer Stralle zwischen den Einmin-
dungen Isenbergstrale / Nierenhofer Stralle und Nierenhofer StralRe / Martin-
Luther-Stralie eine tagliche Verkehrsmenge von bis zu 22.000 Kfz, davon 540
Lkw auf. Auf der L 651 fahren zwischen ,Sitnsbruch® und der Einmindung
Schulstral’e / Martin-Luther-StraRe bis zu 15.200 Kfz taglich, davon sind 550
Fahrten dem Lkw-Verkehr zuzuordnen Diese Zahlen erhéhen sich noch im Ab-
schnitt der L 651 zwischen den Einmindungen SchulstralRe / Martin-Luther-
Stralle und Nierenhofer Stralle / Martin-Luther-Straf3e. In diesem Abschnitt be-
[auft sich die DTV auf insgesamt 24.750 Kfz, davon anteilig 1.050 Lkw-Fahrten.

Ein Grofteil dieser Verkehrsmenge wird Uber die Hattinger Innenstadt gefihrt,
obwohl die eigentlichen Fahrbeziehungen in Ost-West-Richtung ausgerichtet
sind.

Vor dem Hintergrund einer Entlastung der Hattinger Innenstadt ist die im FIa-
chennutzungsplan dargestellte Trasse sinnvoll.
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Eine Querspange zwischen den beiden Landesstralen macht aus Sicht der Ver-
kehrslenkung grundsatzlich Sinn, allerdings nur, wenn es in Richtung Osten eine
logische Fortfihrung geben wiirde. In diesem Fall besteht jedoch die Gefahr,
Schleichverkehr zu erzeugen, da auf diese Weise zwischen den Autobahnen
A 44 und A 43 ggf. eine Ausweichstrecke entstehen kann. Aufgrund der mit einer
solchen Lésung Uberdies verbundenen Nachteile, wie der Larmbeeintrachtigung
und der Entstehung von Trennwirkungen, kann eine Empfehlung zum Bau einer
tangentialen Trasse ,Sunsbruch - Lembeck® nur ausgesprochen werden, wenn
die im vorherigen Abschnitt beschriebene Trasse ,Stinsbruch — Holthausen® nicht
realisiert wirde. Anderfalls ware im Gegenzug die Trasse ,Sunsbruch — Lem-
beck” wegen der Gefahr von Schleichverkehren aus dem FNP aufzugeben.

Prifkriterium raumordnerische Vorgaben

Im Regionalplan der Bezirksregierung Arnsberg ist die Trasse ,Sunsbruch-
Lembeck” nicht gesondert erfasst. Der Regionalplan stellt an dieser Stelle allge-
meine Siedlungsbereiche (ASB) dar. Weitere Trassen sind dariiber hinaus im
Regionalplan nicht enthalten. Ebenso enthalten der Bundesverkehrswegeplan
und der LandesstralRenbedarfsplan keine Darstellungen.

Eine Erforderlichkeit der Trasse vor dem Hintergrund raumordnerischer Vorga-
ben ist nicht gegeben.

Prifkriterium Umweltbelange

Von der Trassenfiihrung sind keine Natur- oder Landschaftsschutzgebiete betrof-
fen. Der Verlauf tangiert jedoch einen im Flachennutzungsplan dargestellten
Gringurtel sidlich der ehemaligen Bahnanlagen und den Bahntrassenradweg,
welcher eine wichtige Funktion als Biotopverbindung darstellt.

Ferner verlauft die Trasse unmittelbar nordlich der Stralle ,Wildhagen®, an der
sich Wohnbebauung entwickelt hat. Im Falle einer Realisierung der StralRe waren
voraussichtlich MaBnahmen zur Minderung des Verkehrslarms gegeniber der
Wohnbebauung zu treffen.

Die im FNP dargestellte alternative Trassenfiihrung ist vor diesen Hintergriinden
nicht empfehlenswert.

Prifkriterium Landschaftsbild

Die Landschaft im Bereich um den Schulenbergtunnel hat neben der 6kologi-
schen Funktion auch eine pragende visuelle Wirkung. Durch die Nutzung der
ehemaligen Bahntrasse als Rad- und FulBweg kommt diesem Gebiet Uberdies
eine touristische Bedeutung zu, die bei Realisierung der Trasse beeintrachtigt
wirde. Die dargestellte Trassenfiihrung ist vor dem Hintergrund der Bedeutung
des Landschaftsbildes nicht empfehlenswert.

Trassen im FNP ﬂ| !
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Empfehlungen

Eine tangentiale Ost-West Verbindung erscheint vor dem Hintergrund der Entlas-
tung der Hattinger Innenstadt sinnvoll, allerdings entstehen hierdurch auch Nach-
teile durch Schleichverkehre und Larmbelastungen gegenlber bestehenden
Baugebieten. Ein Trassenneubau ware angesichts der entstandenen Strukturen
sehr aufwendig.

Daher wird empfohlen die Trasse nicht weiter zu verfolgen. Verbesserungsmalf3-
nahmen im bestehenden Verkehrsnetz, die auf andere Weise eine Entlastung
der Innenstadt erzielen sollen angestrebt werden. Im Rahmen dieser Untersu-
chung kénnen hierzu allerdings keine detaillierten Aussagen getroffen werden.

Trassen im FNP ’——
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4.4 Kohlenstrale

— Die Trasse verlauft im Aufenbereich.

— Siedlungsentwicklung nicht betroffen. Bebauungsplane liegen nicht vor.
— Der Trassenverlauf ist aufgrund baulicher Strukturen nicht realisierbar.
— Die verkehrliche Leistungsfahigkeit ist gewahrleistet.

— Die Verkehrssicherheit erscheint verbesserungswurdig.

— Raumordnerische Vorgaben sind nicht zu bericksichtigen.

— Umweltbelange sind nicht betroffen.

Prifkriterium Siedlungsstruktur / Siedlungsentwicklung

Die im Flachennutzungsplan dargestellte Trasse parallel zur Landesstral’e L 439
sollte vermutlich zur Verbesserung des Verkehrsflusses zwischen den Stadten
Essen und Velbert dienen. Moglicherweise war mit der Trasse auch eine Entlas-
tung des Velberter Ortsteiles Nierenhof vom Durchgangsverkehr beabsichtigt.
Auf Hattinger Stadtgebiet hat die Trasse hinsichtlich der Siedlungsstruktur bzw.
der Siedlungsentwicklung keine Bedeutung.

Bebauungsplane sind im Verlauf der Stral3e nicht vorhanden, jedoch wird durch
den Landesbetrieb StraRenbau NRW ein Rad- und FuBweg entlang der Kohlen-
stral3e geplant. In Verbindung mit der Tatsache, dass der Trassenverlauf beste-
hende Gewerbenutzungen und Sportanlagen tangiert, ist die Trasse in der im
Flachennutzungsplan dargestellten Fuhrung nicht mehr realisierbar.

Eine Erforderlichkeit der Trasse vor dem Hintergrund der siedlungsstrukturellen
Entwicklung ist nicht gegeben.

Prafkriterium verkehrliche Leistungsfahigkeit

Die bestehende Landesstralle L 439 wird gemal den Verkehrsdaten des Lan-
desbetriebes Strallenbau NRW taglich von ca. 10.360 Kfz befahren. Die Stralle
ist unter Zugrundelegung der in der RASt 06 empfohlenen Ausbauquerschnitte
mit Fahrstreifenbreiten von ca. 3,50 m ausreichend dimensioniert, um die Ver-
kehrsmengen aufnehmen zu kénnen. Als weitgehend anbaufreie StralRe kénnten
gemal den Empfehlungen der RASt 06 taglich bis zu 18.000 Kfz die Strecke
befahren.

Allerdings verlauft die Stralle entlang eines Hanges durch teilweise bebaute Be-
reiche und weist durch Kurvenstrecken und wechselnde Gefallesituationen einen
teilweise unlbersichtlichen Verlauf auf. Aus diesem Grund sind an verschiede-
nen Stellen entsprechende Geschwindigkeitsbegrenzungen angeordnet.

Die im FNP dargestellte Alternativtrasse verlauft auBerhalb der Hanglage in ver-
héaltnismaRig ebenem Gelande und tangiert auch kein Wohngebiet. Durch den
nur maRig geschwungenen Verlauf waren der Verkehrsablauf und die Verkehrs-
sicherheit gegenliber der bestehenden Fuhrung der Landesstrafie deutlich ver-
bessert.

Vor dem Hintergrund der verkehrlichen Leistungsfahigkeit — insbesondere aus
Grunden der Verkehrssicherheit — ware die Realisierung einer Alternativroute
weiter sdlich abseits der Hanglage sinnvoll.

Trassen im FNP ﬂ‘ !




. h:l-l STADT HATTINGEN ”

Prifkriterium raumordnerische Vorgaben

Im noch glltigen Regionalplan der Bezirksregierung Arnsberg ist die Trasse der
LandesstralRe L 439 in ihrem bestehenden Verlauf als Verkehrsflache fir den
regionalen Verkehr dargestellt. Weitere Trassen sind dartber hinaus im Regio-
nalplan nicht enthalten. Der Bundesverkehrswegeplan und der Landesstralien-
bedarfsplan enthalten ebenfalls keine Darstellungen.

Eine Erforderlichkeit der Trasse vor dem Hintergrund raumordnerischer Vorga-
ben ist nicht gegeben.

Prifkriterium Umweltbelange

Der Verlauf der im FNP dargestellten Trasse tangiert keine Natur- oder Land-
schaftsschutzgebiete. Wesentliche Beeintrachtigungen von Umweltbelangen sind
mit der Alternativroute aufgrund der naturrdumlichen Ausstattung im relevanten
Abschnitt nicht zu erwarten.

Umgekehrt ist wegen der nur geringen Besiedelung entlang der bestehenden
Strecke eine Entlastung der Anlieger vom Verkehrslarm eher von untergeordne-
ter Bedeutung.

Eine alternative Trassenflihrung der Landesstralle L 439 erscheint daher vor
dem Hintergrund von Umweltbelangen nicht notwendig.

Prifkriterium Landschaftsbild

Die Trasse verlauft zwischen der landschaftlich aufgrund der Hanglage reizvoll
gelegenen LandesstralRe L 439 und einer Bahnstrecke im Bereich des Oelbach-
tales. Dieses ist als Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen und touristisch be-
deutsam. Die dargestellte Trassenfiihrung stellt vor dem Hintergrund der Bedeu-
tung des Landschaftsbildes ein Konfliktpotential dar.

Empfehlungen

Aufgrund vorhandener Bausubstanz bzw. bestehender Sportanlagen ist eine
alternative Trassenflihrung wie im Flachennutzungsplan dargestellt nicht mehr
moglich. Ein Verschieben der Alternativtrasse in Richtung Siiden ist wegen der
dort verlaufenden Bahnstrecke ebenfalls nicht realisierbar.

Es kénnen daher lediglich VerbesserungsmalRnahmen im Bestand empfohlen
werden, die die Verkehrssicherheit entlang des Streckenabschnittes gewahrleis-
ten. Hierzu gehdren entsprechende Beschilderungen und die Instandhaltung der
Fahrbahn.

Trassen im FNP ﬂ| !
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4.5 L 651 (ehemals B 51)

— Die Trasse verlauft im Innenbereich.

— Siedlungsentwicklung nicht betroffen. Bebauungsplane liegen vor.
— Die verkehrliche Leistungsfahigkeit ist gewahrleistet.

— Raumordnerische Vorgaben sind nicht zu bericksichtigen.

— Umweltbelange sind nicht betroffen.

Prifkriterium Siedlungsstruktur / Siedlungsentwicklung

Die Darstellung einer neuen Trasse flr die ehemalige Bundesstrae B 51 (L 651)
steht im Zusammenhang mit seinerzeitigen Planungen einer Stadtbahn, die von
Norden kommend Uber Hattingen Mitte bis zur Henrichshiitte gefiihrt werden
sollte. Es existieren entsprechende Bebauungspléne aus den 70er Jahren, die
die angedachte Trasse planungsrechtlich festsetzen.

Die Planungen fur eine Stadtbahn machen aufgrund der gesamtstadtischen Ent-
wicklungen seit den 70er Jahren und der sich geanderten verkehrspolitischen
Rahmenbedingungen keinen Sinn mehr. Nach Aussage der BOGESTRA wird die
Stadtbahnplanung weder auf Bochumer noch auf Hattinger Stadtgebiet weiter
verfolgt.

Vor diesem Hintergrund hat die dargestellte Trasse hinsichtlich der Siedlungs-
struktur und Siedlungsentwicklung keine Bedeutung mehr. Die StralRenbahnlinie
308 (Bochum-Gerthe — Hattingen-Innenstadt) Gbernimmt heute die verkehrliche
Funktion und fahrt ab der Ruhrbriicke in Richtung Hattingen neben der Landes-
stral3e L 651.

Prifkriterium verkehrliche Leistungsfahigkeit

Die dargestellte Trasse steht nur im Zusammenhang mit den unterdessen aufge-
gebenen Planungen fir eine Stadtbahn. Ohne diese ist die Landesstralle L 651
in der derzeit ausgebauten Form leistungsfahig zur Abwicklung des Kfz-
Verkehrs. Die StralRe hat im Bereich Bochumer StralRe / Martin-Luther-Strale
einen Ausbauquerschnitt von ca. 15,00 m mit jeweils zwei Fahrstreifen fur jede
Richtung. Gemaly den Verkehrsdaten des Landesbetriebes StraRenbau NRW
befahren diesen Abschnitt taglich bis zu 23.200 Kfz, davon 700 Lkw. Diese Be-
lastung ist gemaR der RASt 06 fur eine Uberdrtliche Verbindungsstrale mit dem
vorhandenen Querschnitt angemessen.

Im weiteren Verlauf der L 651 im Abschnitt Wuppertaler Stral3e reduziert sich die
verkehrliche Belastung auf etwa die Halfte. Der Ausbauquerschnitt ist in diesem
weitgehen anbaufreien Bereich auf etwa 8,0 m und eine Fahrspur je Richtung
reduziert. Aufgrund des guten Ausbauzustandes der Stralle ergeben sich auch
hier keine Probleme hinsichtlich der verkehrlichen Leistungsfahigkeit.

Die Herabstufung von der Bundesstral’e zur Landesstralle wird als Indiz daftr
gesehen, dass Ausbauplanungen von Seiten der Strallenbauverwaltung nicht
weiter verfolgt werden.

Eine Erforderlichkeit der Trasse vor dem Hintergrund der verkehrlichen Leis-
tungsfahigkeit ist nicht gegeben.

Trassen im FNP ﬂ‘ !
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Prifkriterium raumordnerische Vorgaben

Im noch gultigen Regionalplan der Bezirksregierung Arnsberg sind keine Darstel-
lungen vorhanden, die im Zusammenhang mit einer alternativen Trasse der Lan-
desstralRe L 651 stehen. Die ehemalige Bundesstrale ist als Stralle fiir den regi-
onalen bzw. Uberregionalen Verkehr dargestellt. Im Bundesverkehrswegeplan
sowie im Landesstraflenbedarfsplan sind keine Darstellungen im Bereich der
Trasse enthalten.

Eine Erforderlichkeit der Trasse vor dem Hintergrund raumordnerischer Vorga-
ben ist nicht gegeben.

Prifkriterium Umweltbelange

Die im FNP dargestellte Trasse verlauft im Wesentlichen deckungsgleich mit der
heutigen LandesstralRe L 651 und tangiert keine Natur- oder Landschaftsschutz-
gebiete. Umgekehrt hatte die Trasse nur dann positive Auswirkungen auf um-
weltrelevante Belange, wenn die Planungen flr eine Stadtbahn tatsachlich reali-
siert wirden. Dies hatte durch Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs
vielfach positive Effekte zur Folge.

Vor dem Hintergrund der aufgegebenen Planungen einer Stadtbahn fir Hattin-
gen, macht eine Beibehaltung des dargestellten Trassenverlaufes keinen Sinn.

Prifkriterium Landschaftsbild

Die Trasse verlauft durch stark besiedelte Gebiete entlang der vorhandenen
LandesstralRe L 651 steht nicht im Konflikt mit dem Landschaftsbild.

Empfehlungen

Die Planungen zum Bau einer Stadtbahntrasse werden nach Auskunft der
BOGESTRA kiinftig nicht mehr weiter verfolgt. Die Darstellung der Trasse im
Flachennutzungsplan erscheint daher nicht mehr zeitgemal. Die Bebauungspla-
ne kénnen entsprechend aufgehoben werden.

Trassen im FNP ﬂ‘ !
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4.6 Autobahnzubringer A 44

— Die Trasse verlauft im Aufenbereich.

— Siedlungsentwicklung nicht betroffen. Bebauungsplane liegen nicht vor.
— Die verkehrliche Leistungsfahigkeit konnte verbessert werden.

— Die Verlangerung der A 44 ist im Regionalplan nachrichtlich dargestellt.
— Die Trasse I6st LarmschutzmaRnahmen gegeniiber Wohnbebauung aus.
— Geschitzte Landschaftsbestandteile werden durch die Trassen tangiert.

Prifkriterium Siedlungsstruktur / Siedlungsentwicklung

Im Flachennutzungsplan sind zwei alternative Trassen der Landesstral’e L 925
im Nordwesten Hattingens dargestellt, um eine Anbindung an die angedachte
Autobahn A 44 ,DiBoDo“ zu ermdglichen. Beide Trassen liegen im AufRenbe-
reich Hattingens auRerhalb von Siedlungsstrukturen.

Bebauungsplane sind im Verlauf der beiden Trassen nicht vorhanden. Der Tras-
senverlauf tangiert jedoch den 6stlichen Siedlungsbereich von Niederwenigern.

In diesem Ortsteil sind gemafl den Darstellungen des Regionalplanes sowie des
Flachennutzungsplanes keine weiteren wohnbaulichen Entwicklungen geplant.

Eine Erforderlichkeit der Trasse vor dem Hintergrund der siedlungsstrukturellen
Entwicklung ist nicht gegeben.

Prifkriterium verkehrliche Leistungsfahigkeit

Die Planung fur die Verlangerung der Autobahn A 44 von Velbert kommend Utber
Hattinger Stadtgebiet ist im giltigen Bundesverkehrswegeplan 2003 nicht mehr
enthalten. Gleichwohl ist nicht auszuschliel3en, dass der fehlende Liickenschluss
zwischen Essen und Bochum in Zukunft diskutiert wird.

Ohne die Autobahn ergibt sich kein sinnvoller Anschluss der beiden Trassenal-
ternativen in Richtung Norden an eine Uberértliche Stralle bzw. das grof3raumige
Verkehrsnetz.

Die Darstellung der Trassen im Flachennutzungsplan erscheint vor diesem Hin-
tergrund nicht sinnvoll.

Prifkriterium raumordnerische Vorgaben

Der Regionalplan der Bezirksregierung Arnsberg enthalt im Bereich des nérdli-
chen Hattinger Stadtgebietes die Darstellung einer BedarfsmaRnahme fur den
groRraumigen Verkehr. Diese Darstellung betrifft die Verlangerung der Autobahn
A 44 zwischen Velbert und Bochum, obwohl diese im Bundesverkehrswegeplan
nicht mehr enthalten ist.

Es kann vermutet werden, dass die Darstellung in dem vom Regionalverband
Ruhr derzeit in Bearbeitung befindlichen neuen Regionalplan nicht mehr enthal-
ten sein wird.

In diesem Fall ware eine Darstellung der Alternativtrassen der Landesstral3e
L 925 im Flachennutzungsplan tberflissig.
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Prifkriterium Umweltbelange

Die beiden Trassen tangieren in ihrem Verlauf teilweise geschiitzte Landschafts-
bestandteile der Ruhraue. Ferner ware der dstliche Siedlungsbereich des Ortstei-
les Niederwenigern durch Verkehrslarm beeintrachtigt. Entsprechende Schall-
schutzmaflinahmen beim Bau des Autobahnzubringers sind zu erwarten.

Mit dem Bau der A 44 Uber Hattinger Stadtgebiet ist eine verkehrliche Entlastung
der Innenstadt von Hattingen sowie angrenzender Ortsteile in den Nachbarstad-
ten zu erwarten, da der Uberregionale Verkehr an diesen vorbeigefiihrt wirde.
Hierdurch sind insbesondere positive Auswirkungen auf die Immissionsbelastun-
gen zu erwarten.

Die Darstellung der beiden alternativen Autobahnzubringer zur A 44 im FNP
erscheint daher vor dem Hintergrund von Umweltbelangen sinnvoll.

Prifkriterium Landschaftsbild

Die Zubringertrasse sowie die Alternativroute verlaufen durch landwirtschaftlich
gepragte Bereiche in der Nahe der Ruhr. Ohne nahere Kenntnisse der natur-
raumlichen Ausstattung und landschaftlichen Besonderheiten kann nicht eindeu-
tig bestimmt werden, ob die dargestellten Trassen negative Auswirkungen auf
das Landschaftsbild haben kénnen. Durch die Nahe zur Ruhr kann ein Konflikt-
potential jedoch nicht ausgeschlossen werden.

Empfehlungen

Der Luckenschluss der Autobahn A44 ist im Bundesverkehrswegeplan nicht
mehr enthalten. Aus diesem Grund kdnnen die im FNP dargestellten Zubringer-
trassen aufgegeben werden. Fir den Fall, dass der Ausbau des fehlenden Auto-
bahnteilstiickes zukiinftig dennoch wieder thematisiert wird, miissten seitens der
Stadt Hattingen neue Planungsiliberlegungen angestoRen werden. Dabei sollte
unter den heute giiltigen planungsrelevanten Rahmenbedingungen gepriift wer-
den, wie und Uber welche Trasse ein geeigneter Zubringer zur Autobahn A44
geflhrt werden sollte.

Trassen im FNP ﬂ| !
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5. AbschlieBRende Bewertung

Die Aufnahme der Strecken in den Flachennutzungsplan ist zum Teil dem ver-
kehrsplanerischen Leitbild der 70er Jahre geschuldet, in dem die Leichtigkeit und
Sicherheit des Verkehrs im Vordergrund gestanden hat. Weitere Aspekte waren
erwartete gesamtstadtische Entwicklungen und besondere verkehrliche Grofl3pro-
jekte wie die Stadtbahn Hattingen.

Ein verkehrliches GroR3projekt stellt die nach wie vor nicht realisierte Verlange-
rung der Autobahn A 44 ,DiBoDo“ dar, welche von Velbert Uber das Hattinger
Stadtgebiet nach Bochum flihren soll. Derzeit wird die Realisierung dieses Auto-
bahnteilstlickes nicht weiter verfolgt. Aus diesem Grund kénnen die im FNP als
Zubringer dargestellten Trassenvarianten prinzipiell auch aufgegeben werden.
Falls der Lickenschluss der A 44 zuklnftig wider Erwarten dennoch erneut the-
matisiert werden sollte, miissen entsprechende Uberlegungen zum Anschluss
von der Stadt Hattingen erneut angestof3en werden.

Die Untersuchung zur Notwendigkeit der insgesamt sechs im Flachennutzungs-
plan dargestellten Trassen fir den Uberdrtlichen Verkehr hat ergeben, dass sich
heute keine mehr als als sinnvolle Erganzung des StralRennetzes herausstellt.
Alle untersuchten Strecken kdénnen aus dem Flachennutzungsplan herausge-
nommen werden.
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